Inz. Zygmunt Putawski h Zakladach L ych w Warszawie samolot mysliwski PZL
P11, jako odmiang samolotu PZL P6 o vnekszm mocy silnika i wyzszych siggach. Pierwszy prototyp P11 zostat ob-
latany w sierpniu 1931 r. juz po $mierci konstruktora. Dalszym rozwojem technicznym samolotu zajaf sig inz. Wsie-
wolod Jakimiuk. Gdy w 1933 r. Rumunia zaméwita P11, w 1933 r. zbudowano na jej zaméwienie 50 P11b, aw 1935
r. dla polskiego lotnictwa 50 P11a. W 1934 r. zostal oblatany prototyp ulepszonej wersji, oznaczonej P11c, ktéra
otrzymata zmodyfikowane usterzenie pionowe, diuga owiewke za kabing pilota oraz silnik o wigkszej mocy. W latach
1935-1936 dostarczono 175 P11c dla polskiego lotnictwa. Podczas wojny we wrzesniu 1939 r. polscy piloci wal-
czacy na 150 P11 stracili okolo 97 samolotw niemieckich i 3 sowieckie. Wg ustaleri J. B. Cynka, najwigcej zestrze-
lefi - 4 - miaf ppor. Stanistaw Skalski, nastgpnie po 3: ppor. Hieronim Dudwal, ppor. Wiodzimierz Giedymin, por. Woj-
ciech Januszewicz, kpt. Tadeusz Rolski i ppor. Stefan Wapniarek. Pierwszy w walce zginaf kpt. Mieczystaw Medwec-
ki. We wrzesniu 1939 r. 43 PZL P11 przelecialy do Rumunii (w tym 33 P11c i 10 P11a), jeden P11c do ZSRR, je-
den P11a na Wegry i jeden P11a na totwg. Jeden P11c zdobyty przez Niemcdw znalazi sig w zbiorach berlifiskiego
Muzeum Lotnictwa i obecnie znajduje sig w Muzeum Lotnictwa Polskiego w Krakowie. Rumuriskie lotnictwo wojsko-
we uzywalo 50 P11b, 10 P11a 33 P11ci 80. P11f (wersja budowana na licencji w Rumunii) - razem 173 P11.
PZL P11c jest naj iej polskim im, cho¢ na $wiecie bardziej jest znana |ego od-
miana eksportowa PZL P24, P11 byl pierwszym i koalicji
Qo 5

y samolot i metalowej ji. Kabina otwarta. Prz6d kadtuba kratownicowy kryty bla-
chg duralowa, ty! péiskorupowy. Plat o ksztaicie mewim (,pulawskiego®, ,polski”) w widoku z przodu, dwudzwiga-
rowy, podparty zastrzalami. Podwozie stale, nozycowe. Uzbrojenie: 2 k.m. 7,9 mm po bokach kadiuba, 2 k.m.
7,9 mm w skrzydiach; 4 bomby (wersja ,radio” 2) po 12,5 kg pod skrzydiami.

Silnik chtodzony powietrzem Polskich Zakladéw Skoda - Bristol Merkury V $2 o mocy 600 KM. Smiglo dwulopato-
we drewniane o $rednicy 2,6 m. Zbiornik na 320 | paliwa. Przelotowe zuzycie paliwa 155 V/h.

Rozpigtos¢ 10,72m Predko$¢ maks. 375 km/h
Diugos¢ 755m Predkos¢ przelot. 250 km/h
Wysokos$¢ 2,75m Predkos¢ min. 110 km/h
Powierzchnia nosna 179 m? Wznoszenie 124 m/s
Masa wiasna 1147 kg Putap 8040 m
Masa uzyteczna 503 kg Zasigg 600 km
Masa catkowita 1650 kg Rozbieg 100 m

PRZYKLADY MALOWAN / CAMAUYUAGE

PZL P11c nr 315. Uzbrojenie 2 karabiny maszynowe (skrzydia pdZnej su-n
49 Eskadra Mysliwska, lotnisko Bukareszt-Baneasa, 1942 rok, Rumuriskie Sity
Powietrzne.

PZL P.11c no. 315. Armament 2 machine guns (late production wings).
Escadrille 49, Bucharest-Baneasa aerodrome, 1942, Rumanian AF

PZL P-11c

Rumunskie Sity Powietrzne

Rumanian Air Force
raqe

Cat. no. 48103

Mr Zygmunt Pulawski of the National Aircraft Works in Warsaw, developed the PZL P11 fighter as a more powerful
derivative of the PZL P6. The first prototype P11 was flown in August 1931, by which time the designer had been killed
in a flying accident. Further development was entrusted to Wsiewolod Jakimiuk. In 1933 Rumania ordered the P11, and
in 1933 fifty P11b aircraft were built. In 1935 fifty of the P11a were built for the Polish AF. In 1934 the prototype of the
improved P11c was first flown. This differed # having a more powerful engine, modified fin and a long fairing aft of the
cockpit. During 1935-1936 175 P11c fighters were delivered to the Polish AF: During September 1939 Polish pilots, who
flew some 150 P11’s, shot down about 100 German aircraft and a few Soviet ones. According to research of Mr J. B.
Cynk, 2/Lt. Stanislaw Skalski was the top-scorer with 4 kills, while 2/Lt. Hieronim Dudwal, 2/Lt. Wiodzimierz Giedymin,
Lt. Wojciech Januszewicz, Capt. Tadeusz Rolski, and 2/Lt. Stefan Wapniarek shot down 3 each. Capt. Mieczystaw Me-
dwecki was the first P11 pilot killed in combat. In September 1939 forty three PZL P11 fighters flew over to Rumania
(including 33 P11c and 10 P11a aircraft), one P11c to the USSR, one P11a to Hungary, and one P11a to Latvia. One
P11c captured by the Germans was displayed at the Aviation Museum in Beriin, and is currently owned by the Polish
Aviation Museum in Cracow. The Rumanian AF used 50 P11b, 10 P11a, 33 P11c and 80. P11f aircraft (the latter being
licence-built in Rumania), a total of 173 P11 fighters.

The PZL P11c is the most distinguished Polish fighter; although its development exports variant, the PZL P24, was better
known abroad. The P11 also had the distinction of being the first Allied fighter of WW2.

Technical description

Single-seat fighter of all metal construction. Open cockpit. Forward fuselage: trusswork, covered with duralumin panels,
rear fuselage monocoque. Gull-wing arangement (also known as Pulawski’s, or Polish wing), two-spar, with struts.
Fixed undercarriage, with scissor type twin legs. Armament: two 7.9 mm machine guns in sides of the fuselage, plus
optionally two 7.9 mm guns in wings; four (two in the radio-equipped version) 12.5 kg bombs under wings.
Air-cooled 600 hp Polish Skoda - Bristol **~ury V S2 radial engine. 2.6 m two-bladed wooden propeller. Tank for 320
litres of fuel. Cruising fuel consumption . u:..

Wing span

we’m Maximum speed 375 km/h
Length 7.5m Cruising speed 250 km/h
Height AT75m Minimum speed 110 km/h
Wing area 7.9m Rate of climb 124 m/s
Empty weight 1,147 kg Ceiling 8,040 m
Useful load 503 kg Range 600 km
All-up weight 1,650 kg Take-off run 100 m
Andrzej Glass
opracowat / research: Piotr Mrozowski

£ wielu polskich samolotow, ktore schronily sig na terenie Rumunii we wrzesniu 1939 roku, in-
ternowano okolo 33 PZL P11c. Platowce te weielono do Rumuriskich Sit Powietrznych gdzie stu-
2yly do korica wojny. Samoloty poczatkowo pozostawiono w polskim malowaniu ochronnym, na-
noszac jedynie (doldadnie w miejsce polskich) znaki przynaleinosci paristwowej: Krzyze Micha-
fa oraz z6ite pasy. Jak mozna zaobserwowac na zdjeciach, polskie szachownice zamalowywano
prawdopodobnie oryginalnymi farbami. Po pewnym czasie samoloty P11c zaczgto malowac
w kamuflaze dwu- i tréjbarwne, patrz: ,ZALECANA LEKTURA" nr 6.

Among many Polish aircraft that found refuge in Rumania in September 1939, some 33 PZL P11c’s
were interned. These were then impresed into service with the Rumanian AF, where they continued to
serve until the end of WW2. They were initially left in the Polish camoufiage, only Rumanian national
markings being applied exactly on top of Polish ones: Michael crosses and yellow bands. Photos
suggest that Polish markings were probably overpainted with original paints. After a while Rumanian
P11c started to be repainted in two- and three-fone schemes, see: "SUGGESTED READING” 6.
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PRZYKLADY MALOWAN / CAMOUFLAGE opracowal / research: Piotr Mrozowski

PZL P11c nr 3 (nr ew. by¢ moze 8.24) Wersja ,radio”, uzbrojenie 2 karabiny ma-
szynowe (skrzydia péznej serii). Brygada Po$cigowa, wrzesiet 1939. Samolot
w nietypowym faciatym, wciaz zagadkowym kamufiazu. Istnieje prawdopodobieri-
stwo, Ze jest to jeden z trzech samolotéw P11, na ktdrych testowano w Instytucie
Technicznym Lotnictwa (ITL) rozne typy kamuflazy. Najbardziej efektywny miat za-
stapi¢ stare rodzaje maskowania. Niestety, jest tylko znana jedna wzmianka na ten
temat, opublikowana przed laty w ,Skrzydlatej Polsce”. W czasie trwania Kampanii
Wrzesniowej mysliwiec przydzielono do Brygady Poscigowej. Zestrzelony samolot
w okolicach Puttuska zdobyli Niemcy.

PZL P.11c code no. 3 (s/n possibly 8.24). Radio-equipped version, armament: 2
machine guns (late production wings). Pursuit Brigade, September 1939. The
aeroplane wore non-standard camoufiage scheme that is still mysterious. It is
possible that the is one of three P.11 aircraft used by the Aircraft Technology
Institute to test various camoufiage styles. The most effective pattern was going to
replace older schemes. Unfortunately, there is only one known mention of this,
published some time ago in "Skizydiata Polska” magazine. During the 1939
campaign the aeroplane was allocated to the Pursuit Brigade. It was shot down and
captured at Pultusk by the Germans.

A. Glass. Mirage Hobby, 2001 - Historia, fotografie / Naative, photos.
6. PZL P11 - Monografie Lotnicze cz. | Il (nr 36 i 37
A. Glass, T. Kopariski, T. Makowski. AJ-Press 1997 - Historia, szczegdlowe zdjgcia
platowea, zdjgcia P11 z Rumunii opis malowania. / Namative, detailed photos,

camoufiage and |
7. MODELMANIA nr 2 - PZL P11C.

Al-Press 1998 - Szczegdlowe zdjgcia platowca 8.63 bgdacego w zbiorach Muzeum
Lotnictwa Polskiego w Krakowie / Detailed photos of the surviving P.11c.

FIRMA MIRAGE HOBBY PRAGNIE SERDEGZNIE PODZIEKOWAC PANU PULKOWNIKOW! PILOTOWI TADEUSZOWI SAWICZOWI ZA CENNE INFORMAGUJE DOTYCZAGE SAMOLOTOW P.11 1 PULKU LOTNICZEGO,
A TAKZE PANOM: ANDRZEJOW! GLASSOW, TOMASZOWI KOPANSKIEMU, WOJTKOWI MATUSIAKOWI | ANATOLOW OLAKOW.
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