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Am Anfang fiinfziger Jahre sind am koreischen Himmel fliegersiche
Duelle zwischen den besten Jagerflugzeugen dieser Zeiten, dem MiG-
-15 und F-86 ,, Sabre* durchgelaufen. In diesen Jahren liegte die grofte

I Vergr
keiten und vor allem die Sehnsucht nach Uberschreiten der
Schallgeschwindigkeit.

In Dezember 1949 wurde in Sowjetunion zum erstenmal ein Flugzeug
mit Bezeichnung 1-330 (SI), spiter als MiG-17 bezeichnet, eingeflogen.
Dieser reaktiver Einsitzer st direckt aus dem legenddiren MiG-15 bis aus-
gegangen. Von diesem hat er sich vor allem durch den Bau des Fliigels mit
doppeltem Pfeil (55° an der Wurzelpartie und 45° im diufieren Teil des Flii-
gels) unterschieden. Die Vergréffierung der Tragfliiche und der vergroferte

eilwinkel hat auch die Schwanifliichen beriihrt. Fir die Vergrofierung

der Richtungsstabilitct wurde das Flugzeug mit einer Hilfskeilfldche, die
unter den hinteren Rumpf reichte, befordert. Zugleich wurden auch passend
die Fliichen der Bremsschilden an den Rumpfflanken vergrifert.

Die Grundvariante wurde bezeichnet als Version MiG-17 mit reaktivem
Motor ,Klimov VK-1A" mit einem Zug von 26,5 kN im Startregim. Die
Bewaffinung des Flugzeuges bestand aus 2 Kanonen NR-23 von 23 mm und
einer Kanone N-37D von 37 mm. Mit diesem Motor flog auch die Uber-

ion des urspriingli mit einem Radi
RP-1 Izumrud* und 3 Kanonen NR-23 von 23 mm, die eine Bezeichnung
MiG-17P trug.

Die Installation des jiingeren Motoren mit Zusatzverbrennung , Klimov
VK-I1F* erméglichte die Zugvergrifierung um 25 % die Dauer von 3 Minu-
ten. Die version mit diesem Motoren wurde als MiG-17F bezeichnet,

Auf der Basis dieser Variante wurde auch die néichste Version des Uber-

Jalljagers MiG-17PF abgeleitet. Die Radiolocatorversion , RP-1 Izumrud
wurde zum Aussuchen der Ziele in der Nacht und in schwierigen Wetter-
bedingungen beim Tag beurteilt (es handelte sich um Modernisation der
MiG-17P Version mit dem Motor VK-IF).

Die letzte und zugleich die modernste wurde die Version MiG-17PFU, die
aus der letzten Type durch Beseitigung der Kanonenausriistung entstand.
Diese wurde durch 4 gegen Flugzeuge gezielten Raketen RS-2U ersetzt.
Weitere Modernisation dieser Version hat nur die innere Ausrilstung, die

i ~ systeme ( Version des RP-5 und
SRD-1) und einige des Inte-

=

der neuere
rieurs betroffen.

Aufler SSSR ist das Flugzeug als Lizenz in China und Polen erzeugt
worden. In der Tschechoslowakei wurde MiG-17 nicht entwickelt noch
serienméifig gebaut, es wurde nur MiG-15 erzeugt. In Polen wurde MiG-17
in grdferer Menge gebaut und auch in eine Version unter Bezeichnung
Lim — 5/6 entwickelt.

Stavebni postup

Stavebny postup

{ssembly

MiG-17PF MiG-17PFU

* Abmessungen:
Spannweite: 9,628 m 9.628m
Liinge: 11,68 m 11,68 m
Héhe: 38m 38m

* Gewichte:
Leergewicht: 4128 kg 4065 kg
Maximalstartgewicht: 6330 kg 6433 kg

o Leistungen:
Héchsigeschwindigkeit
in Hohe von 4000 m: 1121 km/h 1107 km/h
Gipfelhéhe: 15850m 15650 m
Reichweite: 1930 km 1850 km

* Bewaffnung: 3x Kanone NR-23, 4x gegen Flugzeuge

Kaliber 23 mm mit gesteuerte Rakete
3x80 Stiick Munition RS-2U

* K oddelovdni dilit pouzivejte|
ostry niz.

* Na oddelovanie pousite ostry

« Detach parts from the stem
only as they are needed using
a sharp knife or blade. |

+ Lepidlo nandsejte v tenké vrsti
+ Lepidlo nandsajte v tenkej vrsi
« Do not use to much cement to
Join parts.
Use only cement for polystyren
plastic.

« K fixaci poutivejte kolicky
nebo gumicky.

+ Nafixdciu pousivaite Stipce alel
gumicky.

+ Use tweezers 1o pick up and holl
the small parts and rubber band
or tape 1o hold parts together |
until the cement dries.

« Sloité zbarven si pFedmalujte
tuzkou.

« Komplikované zafarbenie si
predireslite ceruzkou.

« Incase the camouflage is more
complex draw the outlines with

pencil first, then paint parts accor

ding to the assembly diagram.

« K malovdni pouzivejte barvy,
Které neleptajt polystyren.
+ Na malovanie pouzivajte farby,
Ktoré neleptaji polystyr
« Use only paints suitab’
plastic, i. e. not celli ~<e
ed.

Obtisky nand.c az nu
wbarveny r ode!

On.+¢ky an sajte na vy, ~ben,
. rodel.

Dec. 's apply wfter assembly
and pan.~e.

Lepidio n ' po. ‘styren
n-tustyrer * com. ~*
Pla. ‘ik Kle.. ~*

L. 'ler a “tyrene
Styre,.~ cen. “nto
Klej na ,."astyn
Kne# ans nnac, v .cbl
L. nidlo na polystyrén

Moznost volby
Optional
Wahlweise
Facultatif
Opcional
Wariant wykonania
Bapmant
Moznost' volby
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| POUZITE ODSTINY BAREV HUMBROL

SVETLE MODROSEDA

LIGHT BLUE GREY H87

HELLBLAUGRAU
CERNA

E BLACK H33
SCHWARZ
CERVENA

RED H19
ROT

HLINIK .
ALUMINIUM H56
ALUMINIUM

TMAVE SEDA

DARK GREY H27
DUNKELGRAU

KOVOVE 8EDA

GUNMETAL H53
METALLGRAU

STRIBRNA

SILVER H11
SILBER

REZAVE HNEDA

RUST BROWN H113
ROSTBRAUN

ZELENA
GREEN H2
GRUN
TMAVE ZELENA
J | DoARKGREEN H3
DUNKELGRUN
E SVETLE SEDA

LIGHT GREY He4
HELLGRAU

OBTISK
DECAL

ABZIEHBILD




MiG-17PF, egyptské vzdusné sily,
arabsko-izraelska valka, ¢erven 1967

MiG-17PF, Ceskoslovensko, 1958
+ schema rozmisténi popisek

LESTENY HLINIK
POLISHED ALUMINIUM  H 27002
POLIERTE ALUMINIUM

CERNA
BLACK H33
SCWARZ
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H 88
PISKOVE ZLUTA
YELLOW SAND H93 H34
SANDGELB
MODRA
BLUE H 89 Pouzity pfiblizné odstiny barev HUMBROL
BLAU




Lim-6M, vojenské letectvo PLR, 1971
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Pouzity pfiblizné odstiny barev HUMBROL




