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Strucna historie letounu:

Trojplodnik Fokker Dr. I patfil k nejznidméj$im némec-
kym stihacim letouniim prvni svétové vilky. Jeho kon-
struktérem byl ing. Reinhold Platz.

Fokker Dr. I byl vyvinut z experimentalni stihacky
Fokker V3, zalétané v tnoru 1917. Tento prototyp byl
zajimavy mimo jiné tim, Ze vSechna kf¥idla byla nejen
samonosnd4, ale postradala jakékoli vzpéry. Jen horni kiid-
lo bylo k trupu pfipevnéno dvojici vzpér. Tato konstrukce
byla zdrojem znaénych vibraci, a tak jiZ prototyp Dr. I,
oznaceny jako Fokker V-4, mél mezi kifidly normalni
vzpéry, aviak bez jakychkoliv draténych vyztuh. Po
uspéSném zalétani byl dan letoun do sériové vyroby
a v srpnu 1917 se objevil uz jako Fokker Dr. I na fran-
couzsko-némecké fronté.

Némecti letci nebyli s letounem zpocatku piili§ spoko-
jeni, a to nejen pro jeho nezvyklou konstrukei, ale také
pro velmi naro¢nou pilotaz. Po tspéchu, zejména poruci-
ka Wernera Vosse, ktery s touto stihackou béhem 21 dna
sestielil nad Ypry 22 britskych letouni — po¢ate¢ni nedii-
véra zmizela. Nicméné letoun vyZadoval velmi zkuSené
piloty.

Technicky popis:

Fokker Dr. I byl jednomistny stihaci trolploﬁnik Trup,

kormidla, kfidélka a baldchynové i podvozkové vzriry

byly z ocelovych trubek. Kfidla byla celodfevéna. Km:s
draku letadla byla potaZena pldtnem.

« Motor R o e s |
rotaéni, vzdnehem chlazeny devitivéien u&cxmsl

o vykonu 110 k.
* Rozméry :
rozpéti homiho k¥idla: 7,18 m
rozpéti stfedniho kfidla: 6,24 m
rozpéti dolniho kfidla: 571m
mm 16,00 m?
375kg
~ 571kg
18642 195 km/h
do vysky 3000 m za 6,5 min.
do vysky 5000 m za 14,0 min.
6100 m
2,5 hod.
> Vyzbroj: :
2 sychronizované kulomety ,.Spandau 08/15“ umisténé
na hibet& trupu pred pilotem. Mohly stfilet bud sou&asné,
nebo kazdy zvlast.

A Brief History:

The triplane Fokker Dr. I, designed by Reinhold Platz,
was among the best German fighters utilized in World
War 1.

The Fokker Dr. I was developed from the Fokker V3
experimental fighter, which was test flown in February
1917. This model was unique because of its self-suppor-
ting wings, which lacked standard struts.

Just the upper wing was connected to the fuselage
using pairs of struts. Tna's d.sign vesulted in strong vibra-
tions, so on the next ceri:s fighier, the Fokker V.4, the
wings were provied wiith <turdard struts, but without
wire reinforcements.

After succers)dly passing flight tests, it was released
for series productio: anl as early as August 1917 deploy-
ed under the name of “okker Dr. I on the French-Ger-
man front. Initia'ly, German pilots were not happy
with te jienter bo_ause os its unusual design and dif-
ficul.; ‘o com=or. But the success of prominent pilots such
us Lieracnant Werner Voss, who downed 22 British pla-
»os at Ypres, caused them to change their attitude.
Nevertneless, the plane was suitable only for experienced
ilots.

2ecEidcal Description:
The Fokker Dr. I was a single-seater triplane fighter.
Tne fuselage, rudder, canopy and undercarriage struts

were made of steel tubes. The wings were made of wood,
while the airframe was reinforced with wire.

* Engine:
110 h. p. Oberursel air-cooled nine-cylinder rotary en-
gine.

* Dimensions:
Upper wing span:: 7,18 m

Middle wing span: 6,24 m
Lower wing span: 5,71 m
Lifting surface: 16,00 sq. m
» Weights:
Landing weight: 375 kg
Take-off weight: 571 kg
* Performances:
Max. speed: 186—195 kmph
Climbing ability: 3000 m within 6,5 min.
5000 m within 14,0 min.
Ceiling: 6100 m
Air range: 2,5 hours

* Armament:

2 ”Spandau 08/15“ synchronized machine-guns on the
top of the fuselage in front of the pilot. They could shoot
simultaneously or separately.
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|§ ofa Geschichte des Flugzeuges: |

Der Dyeidecker Fokker Dr. I gehorte zu den meistbe-
kannten deutschen Jiiger des ersten Weltkrieges. Sein
Konstrukteur war Dipl. Ing. Reinhold Platz.

Der Jiger Fokker Dr. I wurde aus dem experimentellen
Jagdflugzeug V3, das im Februar 1917 eingeflogen wor-
den war, entwickelt. Dieser Prototyp war interessant
unter anderem deshalb, weil alle seine Fliigel nicht nur
[freitragend waren, sondern auch deshalb, weil diese keine
Fliigelstiele hatten. Nur der Oberfliigel war zu dem
Rumpfwerk mittels eines Paars von Streben befestigt.
Die Konstruktion war die Quelle von betrichtlichen
Vibrationen und so bereits der als Fokker V-4 bezeichnete
Prototyp des Dr. I hatte zwischen den Fliigeln normale
Streben aber ohne irgendeinen Drahtversy
Nach dem erfolgreichen Einfli wurde die
duktion des Flugzeuges aufgenommen und schon im
August war es als Fokker Dr. I an der franzésisch-deuts-
chen Front eingesetzt worden.

Die deutschen Jagdflieger waren mit dem Flugzeug
anfangs nicht sehr zufrieden, und zwar nicht nur wegen
dessen aussergewdhnlichen Konstruktion, sondern auch
wegen der anspriichigen Flugzeugfithrung. Das anfingli-
che Misstrauen ist nach dem Erfolg, besonders des Leut-
nants Werner Voss, der mit diesem Jiger im Laufe von
21 Tage iiber Ypern 22 britische Flugzeuge abgeschossen
hatte, verschwunden. Das Flugzeug erforderte immerhin
sehr erfahrene Piloten.

[ B g |

Die Fokker Dr. I war ein einsitziger Jagddreidecker.
Der Rumpf, die Querruder und die Baldachin- und
Fahrg, waren aus Si hergestellt. Die
Fliigel in Ganzholzbauweise. Das Fl ke wurde
mit Leineniiberzug versehen.

* Motor:

1 inder-Uml Oberursel mit
einer Leistung von 110 PS.

* Abmessungen:

Oberfliigelspannweite: 7,18 m
Mittelfliigelspannweite: 6,24 m
Unterfliigelspannweite: 571 m
* Massen:

Leermasse: 375kg
beim Flug: 571 kg

* Leistungen:

Hochstgeschwindigkeit: 186 bis 195 km/h
Steigfihigkeit: bis 3000 m Hohe in 6,5 min.

bis 5000 m Hoge in 14,0 min.
Dienstgipfelhohe: 6100 m
Flugdauer: 25h
* Bewaffnung:

2 durch den Piloten betitigte synchronisierte Maschinen-
gewehre ,Spandau 08/15* angeordnet am Rumpfriicken,
konnten entweder gleichzeitig oder separat feuern.
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Assembly

« K oddélovin dilit
poudivejte ostry nii.

« Detach parts from the stem
only as they are needed using a
sharp knife or blade.

+ Lepidio nandejte
v tenkeé vrstve.

* Do not use to much cement to
Join parts.
Use only cement for polystyre-
ne plastic.

* K fixaci poutivejte
kolicky nebo gumicky.

« Use tweezers 1o pick up and
hold the small parts and rub-
‘ber band or tape 1o hold parts
together until
the cement dries.

« Sloité zbarveni si predmalujte
tuzkou.

+ In case the camouflage is more
complex draw the outlines with
pencil first, then paint parts
according to the assembly dia-
gram.

* K malovdni pou¥ivejte barvy,
které neleptaji polystyren.

+ Use only paints suitable for
plastic, i.e. not cellulose based.

+ Obtisky nandSejte * -~ ~~bar-
veny model.

+ Decaw. appl af r assembly
a. ! pain,

Coller sty ~ne A ne pas coller
Styre. * cemen. No engomar
tmpuovk Nie Kele
Kneit 15 .. cTMa. ‘Hexaeitums.
\ Lepidlo na poly. “rén Nelepit
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Fokker Dr. | 470/17,
pilot: Leutnant Josef Carl Jacobs (41 vitézstvi),
velitel Jasta 7, 1918
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Pouzity odstiny barev HUMBROL




