1:48 Bristol Bienheim Mi.IF

A09186 SCALE MODEL CONSTRUCTION KIT | Wingspan: 357mm Fuselage Length: 258mm | Two Decal Schemes Included

The first of the Bristol Blenheim series of light bombers flew as early os 1935 after Lord
GB)| Rothemere had chalnged the Biish irroft indushy o buid o high speed fronsport ple.

Rothermere had been concemed by contemporary German high-speed designs and so had asked
the British industry fo build a design to compete. Bristol already had a suitable machine on the drawing
board and the Type 142 was nicknamed “Britain First’ and flew on the 12th of April 1935. The Air Ministry
ordered the bomber version of the type straight from the drawing board, with ‘Britain First” serving as the only
prototype. Capable of speeds comparable to the biplane fighters of the day the Blenheim seemed o modem
machine but by the outbreak of the Second World War fighter development had rendered the Blenheim
vulnerable. First seeing service in France the Blenheim Mk.| was defended by just a single machine gun in
the turret and a fixed machine gun in the wing. While later versions of the Mark IV featured twin turret guns
as well as o ventral turet under the nose the Blenheim was always vulnerable fo enemy fighter attack. The
later Mark IV also introduced a radically different nose, giving the bombardier more room, but otherwise the
basic design remained unchanged. The Blenheim served across the globe, fighting both in Europe, North Africa

and in the Far East during the unsuccessful defence of Malaya and Singapore. The Blenheim was a versafile
machine, even pressed into service os a heavy fighter with an underbelly arrangement of 4 machine guns but
it was often outclassed by the enemies it came up ogainst. Today a handful of Blenheims survive in museums,
proud testaments fo the men who flew and fought in them.

Specification

Maximum Speed: 265 mph (426km/h)
Wingspon: 56 t 4 in (17.17m)

Length: 39t 9 in (12.1 m)

Amament: one fixed .303in machine gun in port wing, one .303in machine gun in dorsal turret. Up to 1,000lb of bombs
or 4 x 303 machine guns in belly pack (1F only).

1935. Le lord Rothermere avait défié |'industrie de I'aviation britannique de construire un avion

| de transport @ grande vitesse car les designs allemands de I'époque dans ce secteur” I'avaient
incité @ demander @ I'industrie britannique de concevoir un appareil concurrentiel. La société Bristol disposant
déja d’un avion approprié @ I'étude, le type 142 sumomme Britain First prit 'air le 12 awril 1935 en font
que seul profotype et le ministére de I'Air passa commande pour la version bombardier directement de
lo planche @ dessin. Capable de vitesses comparables & celles des chasseurs bimoteurs contemporains, le
Blenheim semblait &tre un appareil modeme mais lors du déclenchement de la Deuxiéme Guerre mondiale,
les améliorations des avions de chasse I'ovaient rendu vulnérable. Tout d’abord en service en Fronce,
Immndefaafd:Bbw&kalnmﬁwmmﬂememdhetummmhmhxe
dans lo voilure. Méme si les versions ultérieures du Mk.IV étaient munies d'un jumelage de mitrailleuses
monté dans une tourelle ginsi qu'une fourelle ventrale sous le nez, le Blenheim éfait foujours vuinérable
aux attaques des chasseurs ennemis. Le nez du Mk.IV fut également beaucoup modifié pour lui donner plus
d"espace mais la construction de base restait inchangée. Le Blenheim était en service dans le monde enfier,

@ leprototypedeloseneantolBlenhetmdebomburdnetslegeueﬂe(ﬂmsonp«emmvolen

y compris lors des combats en Europe, v Ariwe w2 Nord -+ en Exiréme-Orient pendant lo défense échouée
de lo Malaisie ef de Singapour. Avion polyw.~ar,  fut méme mis en service comme chasseur lourd muni de
quatre mitrailleuses ventrales .aan  se révéla s we.t surclassé par ses adversaires. De nos jours, quelques
Blenheim ont survécu dans des mu=ées, fiers ¥ m jins des équipages qui les avaient pilotés au combat.

Spécification ~—r

Vlfsse maximale: 4”0 km/h
Emevwe 171’
Lowvew. 121 m

Amw',d;ne n;‘millq:ﬁv de 7,7 mm dans I'vile gauche, une mitrailleuse de 7,7 mm en tourelle dorsale. Jusqu'a
45,k s de bombx.” ov * mitraifleuses de 7,7 mm installées dans une soute ventrale (version IF seulement).

| Das erste der spater zur Reihe Bristol Blenheim gehdrigen leichten Bombenflugzeuge hod
zum ersten Mal bereits 1935 ab, nachdem der Zeitungsmagnat Lord Rothermere ¢/~ hritische
iR thzeugmdusmewfgefordenlmﬂe eine schnelle Transportmaschine zu buvor Lom'
othermere war besorgt gewesen, dass deutschen Konstrukteuren zahireiche Entwiirfe fir schr-: Flugz

gelungen waren; es ware nun hochste Zeit fir GroBbritannien, Ahnliches zu biet ». Rei ¢4 P.ision ‘wmhm
(ompunywurberensempussenderEnmrfwfdemRecﬂb(envodnm Dieser Yo 1 17 erhielt zw.d0 st
den Nomen , Britain First” und flog erstmals am 12. April 1935. Das britische Air Minis. 'bwemeoufdesu
Grundlage eine Bomberversion, wobei die , Brituin First” bloB als Prototyp diente W ihre Sesui:aireit
betraf, war die Blenheim mit den damaligen Doppeldecker-Jagdfiup"~ugen “or"cx.- veny'eichuee s aber
donn der Zweite Weltkrieg ausbrach, war sie aufgrund never bvienvig:n bei Joy ¥ 1zeugen eher
verwundbar geworden. Zwsthrmkretd\nnKmnpfemgesem kom.‘om‘tdieBlenIenMIM
mit einem einzigen kanzelmontierten Maschinengewehr und einem star um 1i3aal Lo sordnefen MG
verfeidigen. WohrendsputereVersuonendefMNmﬁkonzekrv.nwﬂnnln“’mgs'lﬁmmxheme«mter
der Nase befesfigte MG-Kanzel ausgeriistet waren, blieb die Ble ih am stets Lo tvndlicien Jgerangriffen in
hohem MaBe verwundbar. Die spitere Mark IV erhielt auch ein : ¢ inzlich neu | e ultete Nase. Damit stand
dem Bombenschiitzen zwar mefr Roum zur Verfiigung, doch b~b e Grund.or struktion unveriindert. Die

Blenhs. surde prakfisch dberall auf der Welt eingesetzt. Sie kimpfte in Europa, Nordafrika und auch bei
der erfolglosen Verteidigung von Malaya und Singapur im Femen Osten. Als in jeder Hinsicht vielseifige
Naschine wurde die Blenheim sogar als schwerer Bomber verwendet. Trotz ihver in dieser Rolle mit vier unfer
depy RumpfmgemdnetenMGwdesuepdodoﬂvmfmdﬁdlenFﬁegemubemumh Heute sind nur noch
w iy ¢ Blenheims in Museen vorhanden, wo sie bleibende Denkmiler fir jene Besatzungen bilden, die sie
£ .1 und mit ihnen kimpften.

Spezifikation
Hachstgeschwindigkeit: 426 km/h
Sponnweite: 17,17 m

Linge: 12,1 m

Bewaffnung: ein starr an der linken Tragfldche angeordnetes 7,7 mm MG; ein in einer Heckflossenkanzel angeordnetes
7,7 mm MG; Bombenlast bis 455 kg oder vier in einer Rumpfwanne angeordnete 7,7 mm MG (nur Typ 1F).

Airfix would like to thank, John ‘Smudge’ Smith and all at the Aircraft Restoration Company Duxford and all at the Finnish Air Force Museum

at Tikkakoski http://airforcemuseum.fi/
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1935, tras el llomamiento de Lord Rothermere a la industria cerondufica britdnica para
R mmmdehuspmtededﬂvdommlmmsesanmpmumw
olemanes de la épica, capoces de desarrollar velocidodes muy elevadas, Iomlelmtbuupaiu
industria britdinica un aparato capaz dewmetlmelos\lhsml tﬁpomda
ptwecloell‘polﬂredmelmhrmrhe
1935. amummmmahmmmhmumm
y del “Britain First’ como Gnico protofipo. Capaz de velocidades comparables a los cazas biplanos de la
época, el Blenheim parecia un aparato modemo, pero ol estallar la Segunda Guerra Mundial, los avances
experimentados por los bombarderos habian convertido a los Blenheim en aviones vulnerables. Cuando
enird en servicio en Francia, el Gnico armamento defensivo del Blenheim MK.| era una ametralladora en lo
torrefa y ofra ametralladora fija en el alo. Aungue las versiones posteriores del Mark IV contarian con doble
amefrallodoras en la torreta asi como forreta ventral bajo el morro, el Blenheim siempre resulfaba vulnerable
a los atoques de los cazas enemigos. Los Mark IV posteriores también presentaban un morro radicalmente
distinto, que aumentaba el espacio interior del bombardero. Por lo demds, el disefio bdsico se mantuvo sin

cambios. El Blenheim prestd servicio en fodo el planetu, interviniendo en Europa, norfe de Africa y Lejano
Oriente, durante la infructuosa defensa de Malosia y Singapur. HMmaummMmﬂ que
legoldxsonenﬁumsemuocomhnnhduopuﬂomuﬂhnmﬂdﬁlsm inferior,
aungue con frecuencia se veia superado por los aviones a los que hacia frente. En la sobrevive un

umhde&uimmdﬂmsmm como homenaje a los hombres que volaron y pelearon con ellos.

Velocidod méxima: 426 km/h
Envergodura: 17,17m
Longitud: 12,1 m

Amamento: una ametralladora fija de 7,7 mm en el ala de babor, una ametralladora de 7,7 mm en la forreta dorsal.
Hasta 455 kg de bombas o 4 ametralladoras de 7,7 mm en la torreta ventral (solo 1F).

Det firsta litta bombplanet i Bristol Blenheim-serien flogs s fidigt som 1935 efter att Lord
Rothermere hade den brittiska flygindustrin fill att bygga ett fransportplan med
hog hastighet. Rothermere var bekymrad dver tyskamas hoghastighetsplan och Gnskade att
britterna skulle skapa en design som kunde miita sig med tyskamas. Bristol hade redan en lamplig moskin
p ritbordet, Type 142 med smeknamnet “Britain First” som flags for forsta gdngen den 12 aprl 1935.
bestdllde av fypen direk frd ritbordet, vilket innebar aft “Britain First”

senare Mark V-varianten uppvisade en helf ny nos som gav bombflloren mer plats, men i dvrigt

ungefiir densomma. Blenheim anviindes viirlden dver, inklusive i Europa, Nutdufrkuolemmostemmdet

i disegni ed esercitarsi a mo. *are ° vari pe.7i p»'ma di

det misslyckade forsvaret av Malaya och Singapore. Blenheim var en mangsidig maskin som dven anvindes

som tungt jakiplon med fyra kulsprutor under buken, men det utklassades ofta av de fiendeplan det stilldes
i!&.mlmrﬁguﬁmthpﬁmmnMMMdemmﬂégm
kimpade i

Ihnmdhmﬁjm' 426 km/h
Spannvidd: 17,17 m
Lingd: 121 m

Bestydriog: om fust 7,7 men-knlspeute | vinge. . o 7.7 sen-nlsprote | sygglomet. Upp 8 455 by bomber
eller fyra 7,7 mm-kulsprutor p’. v.-dersidan (en {cst 1€).
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ASSEMBLY ICON INSTRUCTIONS
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Note: If building the model with *1: undercarriage up, follow steps 32 and 33 below and miss out steps 34 to 51
on pages 8,9 and 10.
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@®Bristol Blenheim Mk.IF
No. 23 Squadron, Royal Air Force Wittering, Cambridgeshire, England, February 1940.
Scheme currently applied to G-BPIV flying with the Aircraft Restoration Company, Duxford.
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®Bristol Blenheim Mk.IF
No. 54 Operational Training Unit, Royal Air Force Church Fenton, North Yorkshire, England, December 1940.

Note: Photos indicate that this
aircraft had a smaller roundel Qw
on port upper wing.
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