The Focke-Wulf Ta152 was one of the last and probably the strongest piston-engined
fighter aircraft developed and built in Germany during WWIL. Dr. Kurt Tank, famous de-
signer of Focke-Wulf, made attempts to improve high altitude performance of Fw190
series fighters for effective interception against the Allied bombers by replacing the
BMW air-cooled engine with a liquid-cooled engine. The first resolution, was the
Fw190D-9 powered by Jumo 213A engine. The D:9 was basically the. same.as the
Fw190A-8, except the engine and its cover. This was rather his temparary resolution to
meet the urgent demand from Luftwaffe then, because his main concern existed rather
in development of more definate high performance fighters, the Tat52C and H. Due to
delayed delivery of the DBB03LA engine, production and delivery of the Ta152H (pow-
ered by Jumo213E engine) high altitude version having long spanned wings
preceeded

Three prototype Ta152C (C-0) were built since December 1944, and only a few pro-

duction model C-1 were built by the end of the war, and there was no chance for this
last masterpiece by Dr. Kurt Tank to see actual combat

Length: 10.81m, Wingspan: 11m, Height: 3.36m, Powerplant: DB603LA liquid-cooled
engine (Max. power 2, 100hp), Fully equipped weight: 4,930kg, Max. speed: 730km/h

Service ceiling: 12,300m, Fixed armament: MG151/20 20mm cannonx4 plus MK108
30mm cannonx1

Le Focke-Wulf fut I'un des demiers et probablement le plus puissant des chasseurs propulse
par moteur a' piston qui ait été développé et construit en Allemagne durant la deuxieme guerre
mondiale

Dr. Kurt Tank, le célébre créateur des Focke-Wulf, essaya d'ameéliorer la performance en haute
altitude des chasseurs de la série FW190 en vue d'interception efficace des bombardiers alliés
en remplagant le moteur BMW a’ refroidissement par air par un moteur a’ refroidissement liqui-

de. Le premier résultat fut le FW190D-9 propulsé par un moteur Jumo. Le D-9 était principalement

le meme que le FW190A-8, saut pour son moteur et sa couverture. Ce n'était en fait qu'un

projet temporaire en vue de satisfaire une demande urgente de la Luftwaffe d'alors, parce que

le véritable inférét résidait dans le développement de chasseurs a' haute performance plus

définie, les Ta152C et H. Du au retard de la livraison du moteur DBE03LA, la production et la li-

vraison du Ta152H, (propulsé par un moteur Jumo 213E), la version de haute altitude ayant de
longues ailes regut la priorité.

Trois prototypes Ta152C (C-0) furent construits a’ partir de décembre 1944, et seulement

quelques modéles C-1 de production furent construits a' la fin de la guerre, et dernier chef

d’oenvre de Dr. Kurt Tank n'eut jamais la chance de voir un combat réel

Longueur: 10,81m, Envergure: 11m, Hauteur: 3.36m, Powerplant. Moteur DBB03LA a’ refroidi~
ssement liquide (puissance maximale 2,100hp), Poids avec equipement complet: 4,930kg, Vi
tesse maximale: 730km/h, Plafond utile: 12.300m, Armement fixe: 4xcanons MG151/20 de 20mm
plus un canon MK108 de 30mm.
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Die Focke-Wulf Ta152C war eines der letzten und vielleicht das starkste Kolbenmotor-
Kampfflugzeug, das in Deutschland im 2. Weltkrieg entwickelt und gebaut wurde. Dr
Kurt Tank, der berihmte Konstrukteur von Focke-Wulf, versuchte die Flughohe der
Fwi190 zu verbessern, um sie wirksamer gegen Allierte Bombengeschwader einsetzen
zu kénnen. Dazu wurde der luftgekuhlite BMW-Motor durch einen wassergekuhliten
Motor.ersetzt. Das erste Ergebnis.war die Fw190D-9, angetrieben von einem Jumo
213A-Motor. Die D-9 war praktisch baugleich mit der Fwi30-A, abgesehen vom Motor
und dem Motorraum;Dies war eine eher provisorische Losung, um der Forderung der
tuftwaffe zu entsprechen. Ein spezieft fur Kampfeinsatz in groBen Hohen konzipiertes
Flugzeug entwickelte er mit der Ta152C und H. Aufgrund Lieferverzogerungen des
Motors DB603LA hatten aber Produktion und Auslieferung der Ta152H (mit Jumo213
Motor) als Hohenversion mit langeren Tragflachen Vorrang. Drei Prototypen Ta152C
(C-0) wurden ab Dezember 1944 gebaut, und nur einige Produktionsmodelle C-1
wurden bis zum Kriegsende fertiggestellt, und dieses letzte Meisterstuck von Dr. Kurt
Tank hatte keine Gelegenheit mehr, Kampfeinsatz zu erleben.

Lange 1081m, Tragflachenweite: 11m, Hohe 3,36m, Triebwerk: DB603LA mit
Wasserkuhlung (max Leistung 2.100 PS), Leergewicht: 4.930kg,
Hochstgeschwindigkeit 730km/h, kg, Flughohe: 12.300m, Bordwaffen: MG151 20mm,
Maschinengewehrx4 plus MK 30mm Maschinengewehrx1

Il Focke-Wulf TA152 fu uno degli ultimi e probabilmente il piu potente dei caccia con
motore a pistoni progettato e costruito in Germania durante la seconda guerra
mondiale. Il dott. Kurt Tank, il famoso progettista del Focke-Wulf, tento di migliorare le
prestazioni ad alta quota della serie di caccia FW130 per un'efficace intercettazione
contro i bombardieri alleati, sostituendo il motore BMW a raffreddamento ad aria con
um motore a raffreddamento a liquido. Il primo risultato fu il FW190D-9 alimentato dal
motore Jumo 213A. Il D-9 era fondamentalmente uguale al FW190A-B, a parte il motore
e la sua coperutra. Questa era piuttosto una sua temporanea soluzione per incontrare
I'urgente richiesta dal Luftwaffe dunque, poiché il suo maggiore interesse era rivolto
allo sviluppo di caccia dalle alte prestazioni piu definiti, ||%’A152C e H. A causa del
ritardo della consegna del motore DB603LA, precedette la produzione e la consegna
dlel TA152H (alimentato dal motore Jumo 213E) versione alta quota con-unga apertura
alare.

Dal dicembre 1944, furono costruiti tre prototipi TA152C (C-0) e per la fine della guerra
furono costruiti alcuni modelli da produzione C-1 e non vi furono possibilita per questo
ultimo capolavoro del dott. Kurt Tank di vedere un reale combattimento

Lunghezza: 10,81m, Apertura alare: 11m, Altezza: 3,36m, Impianto alimentazione:
motore DBB03LA raffreddato a liquido (Potenza massima 2100pc), Peso lordo: 4930kg,
Velocita massima: 730km/h, Quota di tangenza di servizio: 12300m, Armamento
installato: cannoni MG151/20 da 20mmx4; cannoni MK108 da 30mmx1
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H[1] GUNZE SANGYO AQUEOUS HOBBY COLOUR

{HITALERI PAINT NO.

ZUR BEACHTUNG

* Kleber und Farbe nicht nahe von offenem Feuer verwenden
und das Fenster von Zeit zu Zeit zur Beliftung offnen.

*Der [l der Farbkennzeichnung bedeutet die Farbnummer
von GUNZE SANGYO MR. COLOR. Kleber und Farbe sind nicht
enthalten.

¢ Zum Abschneiden der Teile vom Verbundstick eine

ATTENTION

* Ne pas utiliser de colle ou de peinture a proximité d'une
flamme nue, et aérer la piéce de temps en temps.

* Le numéro pour l'indication de couleurs correspond au
numeéro de couleur de GUNZE SANGYO MR. COLOR. La colle
et la peinture ne sont pas comprises.

* Pour retirer les piéces hors du cadre, utiliser des ciseaux

Modellierschere ver den und die ubersteh 1 Pl
mit einem Messer oder einer Feile beseitigen
¢ Die Bedeutung der Symbols finden Sie unten in dieser Spalte.

CAUTION

* When you use glue or paint, do not use near open flame, and
use in well ventilated room.

* [ of color indication refers to the color number of GUNZE
SANGYO MR. COLOR. Glue and paint are not included.

* When you take parts off from the runner frame, use a modeling
scissors and frim excess plastic with a cutter or a file.

¢ See the bottom of this column for the meaning of symbols.

péciaux pour maquette et retirer le plastique en excés avec
un cutter ou une lime.
* Voir la fin de cette colonne pour la signification des symboles.

ATTENZIONE

* Non usare colla a vicino a P
finestre di tanto in tanto per cambiare I'aria.

* [ delle indicazioni di colore si riferisce al numero di colore
di GUNZE SANGYO MR. COLOR. Colla e vernice non sono
incluse.

* Quando si staccano parti del carrello, usare forbici da
modellismo e eliminare la plastica in eccesso con un coltello o
una lima.

* Vedere in fondo a questa colonna per il significato dei simboli.
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Markierungen und Bemalung

Decoration et Peinture
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Parts not for use.

Teile werden nicht verwendet.

Piéces a ne pas utiliser.
Parti non per uso.
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B Correct Method for Applying Decals

1 Clean model surface with wet cloth.

@ Cut each design out of decal sheet and dip them in warm water for
20 seconds.

3 Check with finger tip if design is loose on base paper. If so, place it
on proper position on model and slide off base paper leaving de-
sign on model.

4 Move design to exact position with wet finger tip, and push out ex-
cess water and air bubbles under decal with soft cotton cloth.

5 When decals get dry, wipe off with wet cloth excess glue left
around decals.

HDas Korrekte Aufbringen der Abziehblider

U Oberfiache des Modells mit feuchtem Tuch reinigen.

2 Jedes Motiv einzeln aus dem Bogen herausschneiden und 20
Sekunden in warmes Wasser tauchen.

4/ Mit dem Finger prifen, ob sich das Motiv vom Tragerpapier gelost
hat. Wenn ja, so schieben Sie es vom Papier weg and seine ge-
naue Position auf dem Modell.

4 Korrigieren Sie die exakte Lage mit nasser Fingerspitze und
driicken Sie Wasserblasen unter dem Abziehbild mit einem
weichen Baumwolltuch weg.

5 Entfermen Sie beim Antrocknen der Abziehbilder die

Kleb der mit einem f ) Tuch.
EComment appliquer les décalcomanies cor-
rectement

lmwhsmmmmunmnm

e 6 | du doigt s le dessin se détache de son
papmsuppon Si oui, le positionner a I'endroit choisi sur le modéte
et retirer doucement le papier-support.

4 Positionner la décalcomanie correctement avec un doigt humide et
éponger tout restant d'eau et toutes bulles d'air sous la de-
‘calcomanie avec un chiffon doux.

5 Quand les decalcomanies sont séche, ditacher le colle autour des
decalcomanies avec un chiffon humide.
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' Pulire la superficie de! modello con un panno umido.

2 Ritagliare ciascun disegno dal foglio decalcomanie e immergerii in
acqua calda per 20 secondi,

3c e col polp se il disegno é allentato sulla base di
carta. In questo caso. applicario neila esatta posizione sul modello
facendolo scivolare dalla base di canta.

4 Spostare il disegno nella esatta posizione mediante il polpastrelio
umido, quindi togliere I'acqua in eccesso e le bolle d'aria sotto la
decalcomania mediante un panno soffice di cotone.

3 Quando la decalcomanie sono asciutte, togliere con un panno
umido I'eccesso di colla intorno alla decalcomania stessa.
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