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Fw 190D was the final mass-produced version of the ‘golden child’ of Focke-
-Wulf company, that lived to see many variants differing in armament and
engines used.

Although the version of Fw 190 equipped with an inline engine is often conside-
red to be a late-war design, its history in fact dates back to earlier years and
follows a natural direction of the machine's development. As early as 1941 it
was obvious that German fighters would have to contend with Allied bombers
equipped with turbocharged engines capable of sustaining high power at altitu-
des exceeding 6000m. Focke-Wulf realized that the Allies were rapidly gaining
the technical advantage and began courting the Air Ministry for a contract to
develop versions that would sustain their combat characteristics at higher
altitudes. Work soon began on developing fighters equipped with turbocharger.
Initial trials with a radial engine (Fw 190B) were not promising and the attention
of designers focused on inline engines (Fw 180C with DB603 engine). Despite
extensive development programs, both versions were plagued by technical
problems resulting from severely underdeveloped systems. Eventually they
did not meet with the RLM enthusiasm, remaining only in prototype stages. In
the end, advances in the development of the Junkers Jumo 213 engine gave
hopes for a fighter that could at last match the more advanced designs of the
enemy.

First prototype with the new engine was built in September 1942 It was a
simple adaptation of the radial-engined machine - a complete inverted-V ir.dm:
powerplant was fitted to the existing airframe. Flight tests showed that tve
new engine shifted the center of gravity too much forward, causing the aircrat
to be unstable in flight. Focke-Wulf design team solved the problem paving
attention to minimizing the changes required to the airframe. To compsnsate
for the shifted center of gravity, the tail was lengthened by ine=:uin2 a new
section in the fuselage just in front of the tailplane. Ircreased ciyine power
also required corrections to the longitudinal stability f we machine. 1t was
achieved by inserting simple elements increasing area of \~e vetical stabil zer.
Further tests of prototypes in the new configuration took two morc vears ard
after dealing with teething problems and rejecting the L:hisatisfacuary D-0, 0-1
and D-2 configurations, the fighter equipper. with fiie Seniss-praduccd Jumo
213A engine with a single-stage, two-speed mecianisal superchaiger was put
into series production in August 1944 as the D-b version. Thus tf e egend was
born,

Near the end of war, the evolution of inline Zngines powerinc (he Fw 190D
accelerated and their Intensive developmznt iesiiltea n succzssive subtypes
of the aircraft. Variants D-10, D-12 anc, [-14 remained prototypes, but for
D-11 and D-13 series production was statted. They wsre equipped with a
more powerful version of the sumo 213F cagine with 4 fao-stage three-speed
mechanical supercharger. The [as: vanant to be develrped was D-15, powered
by the finally refined DB603 engine. A oroiatype version of the D-15 was built
and flown just before the end of vsar, using a standard, series machine as a
basis for conversion. »he end of wer ended e preparation of the new variant
still at the stage of developmend, ~4nd the production was not started. )
It is estimated that 1500 to 1,90 nyachines of the D version were produced in
all factories and production branches. Qut of that about 900 were taken over
by the Luftwaffe, but because of the chautic situation in the last months of war
still fewer of them were actually delivered to the combat units.

For more information on the differences between variants of the aircraft go to:
www.ibgmodels.com/resources-2

3d design: Przemystaw Glogowski

Fw 190D byt ostatnia seryjnie produkev,an 3 1 versjz, "zlotego dziecka” firmy
Focke-Wulf, ktdre doczekalo sie vieitt wariatow rizrigcych sig uzbrojeniem
| zastosowanymi silnikami.

Cho¢ wersja Fw 190 wyposazona w sinik 1zedowy czesto uwazana jest za
konstrukcje schytku wojny, ‘0 v rzeczywista$ =] historia sigga lat wezesnie)-
szych | jest naturalnym kierukiei rozwolu maszyny. Juz w 1941 roku bylo
oczywiste, ze niemieckie mySivice beda musialy stawic czota alianckim
bombowcom wyposazonym w turbocciauowane silniki zdolne do utrzymania
duzej mocy na wysokosciach przekraczajgcych 6000m. Focke-Wulf zdawal
sobie sprawe, 7z ananci szybkis ziobeda przewage lechniczng i zaczal
zablega¢ w Minsieistwie Lotniowa o kontrakt na opracowanie Wersji,
ktore zachowz lyoy swoje wiasaiwesci bojowe na wiekszych wysokosciach.
WkrMce roznoczgto prace nadt .nysliwcami wyposazonymi w turbosprezarke.
Pourgthawe prehy z silnikiem gwiazdowym (Fw 190B) nie wypadty oblecuja-
co i uwaga konstrultoriw skupila sie na silnikach rzedowych (Fw 190C z
silniklem DRB02Y. Mimu «.zeroko zakrojonych prac rozwojowych, obie wersje
trapity problem; techniczne jeszcze mocno niedopracowanych systemow.
Ostatecznie nie spo'kaly sie z entuzjazmem RLM, pozostajge jedynie w
stadi'im prototypd. Dopiero postep w pracach nad silnikiem Junkers Jumo
213 da: nadzieje 1a stworzenie mysliwca, ktory moglby wreszcie doréwnac
bardzie| zaawansowanym konstrukcjom przeciwnika.

Pierwszy orototyp z nowym silnikiem zostat zbudowany we wrzesniu 1942
roku. Bdla to prosta adaptacja maszyny z silnikiem gwiazdowym - do
\stniejacego platowca zamontowano kompletny rzedowy zespol napedowy
w . (kladzie odwroconej litery V. Proby w locie wykazaly, Zze nowy silnik prze-
sawal srodek ciezkosci zbyt moeno do przodu, co powodowalo niestabilnosé
samontu w locie. Zespol projektowy Focke-Wulf rozwiazat ten problem w
sposib wymagajacy minimalnej ingerencji w konstrukcie maszyny. Aby
skor.ipr.nsowacé przesunigcie Srodka ciezkosci, ogon zostat wydtuzony
poprzez wstawienie nowej sekeji w kadlubie tuz przed ptatem ogonowym.
Zwiekszenie mocy silnika wymagato rowniez korekty statecznosci wzdiuznej
maszyny. Uzyskano to poprzez wstawienie prostych elementow zwigkszaja-
cych powierzchnie statecznika pionowego. Dalsze proby prototypow w
nowej konfiguracii trwaly jeszeze dwa lata, @ po uporaniu sig z problemami
i odrzuceniu niezadowalajgcych kenfiguracji D-0, D-1 i D-2, mysliwiec
wyposazony w produkowany seryjnie silnik Jumo 213A z jednostopniowa,
dwubiegows sprezarka mechaniczng, zostal wprowadzony do produkgii
seryjnej w sierpniu 1944 roku jako wersja D-9. Tak narodzila sie legenda,
Pod koniec wojny ewolucja silnikow rzedowych napedzajgcych Fw 190D
nabrata tempa, a ich intensywny rozwoj zaowocowal kolejnymi podtypami

‘samolotu. Warianty D-10, D-12 i D-14 pozostaly prototypami, natomiast

dla wersii D-11 i D-13 rozpoczeto produkeje serying. Byly one wyposazone
w macniejsza wersje silnika Jumo 213F z dwustopniowa, trojbiegows
sprezarkg mechaniczng. Ostatnim opracowanym wariantem byl D-15,
napedzany ostatecznie udoskonalonym silnikiem DB603. Prototypowa
wersje D-15 zbudowano | oblatano tuz przed koricem wojny, wykorzystujac
jako baze do przebudowy standardowa, seryjng maszyne. Koniec wojny
zakoriczyt rozw6j mysliwea na etapie przygotowan nowej wersiji, a produkcji
nie zdotano wdrozyc.

Szacuje sie, ze we wszystkich fabrykach i oddziatach produkeyinych Wypro-
dukowano od 1500 do 1700 maszyn w wersji D. Z tego okelo 900 zostato
przejetych przez Luftwaffe, ale z powodu chaotycznej sytuacii w ostatnich
miesigcach wojny jeszcze mniej z nich frafilo do jednostek bojowych.

Po wiecej informacji na temat roznic migdzy wersjami samolotu, przejdz do:
www.Ibgmodels.com/resources-2
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. Fill and sand away on starboard side
Zaszpachi | zeszif po praws) stronie

Make sure the cockpit is aligned perfectly to the fuse
Upewnij sie, e kokpit lezy idealnie w poléwkach kadluba ol

Optional: u=z :hé@x;s s ‘h\{ui to scribe additional detail
Opcjonalp &:1.2yj szublén: PEB> aby wytrasowaé dodatkowe detale

« __—— Shud the edge/Podszlifuj krawedz

Number in the bracket inicates the element to be used on the opposite side of the plane
W nawiasie podano nr czesci do \'2ycia o /irugiej stronie samolotu

‘ PE-32 (PE-31)

PE-27 (PE-28)
\ PE-22 (PE-21)
i
A3 (A4) F 114° __\Emo
A i 18- 7 il
e e A VK bl o AN
Parts A3 and A4 may be installed at a final stage of assembly : \%.m_

Czgscel A3 | A4 moga byé instalowane na koricowym etaple montazu




Number in the bracket indicate: the element to be used on the opposite side of the plane
W nawiasie odano nr czesci do « 2 cia po drugiej stronie samolotu

B17 (B18

\

o e o e




PE-4 (PE-6 on the other side)
(PE-6 po drugiej stronie)

Red bars on PE-8 are optional
Czerwone paski na PE-8 sg opcjonalne

External fuel tank is optional
Zewnetrzny zbiomik paliwa jest opcjonalny

Glue the elements B3, B4
and A26 together, then glue
them to the kit as a unit
Sklej elementy B3, 54

iA26 razem, przyklej do
samolotu jako cafosc

. < ..‘. B \
Use PE-25 for the open canopy only
I2yj elementu PE-25 tylko dia otwartej kabiny




Follow this step for the open canopy option
Wykonaj ten etap dla modelu z otwartq kabing

Follow this step for the closed canopy option
Wykonaj ten etap dla modelu z zamknietq kabinc
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Zamalowane




Fw 190 D-13 WK.Nr 836015 (optionally 018), Unit Unknown, found in Gardelegen,

Germany, May 1945, i
Fw 190 D-13 Wk.Nr 836015 (opcjonalnie 018), jednostka nieustalona, znaleziony

w Gardelegen, Niemcy, Maj 1945 r.

or
. lub




Fw 190 D-13 ,"black >>", Unit Unknown (possib| 01
in Pilsen-Bory, Czechoslovakia, May 1945, Y StaindEHAcH Wk Nr 836

Fw 190 D-13 "czarna >>", jednostka nieustalona
Wk.Nr 836016, znaleziony na lotnisku Pilsen-Bo,

(prawdopodobnie Stab JG/26),
, Czechosfowacja, Maj 1945 1.




7, found in Flensburg,
Fw 190 D-13/R11 ,"yellow 10", Stab JG/26, Wk.Nr 83601

Germany, May 1945, b JG/26, Wk.Nr 836017, znaleziony w Flensburgu,
Fw 190 D-13/R11 "s6a 10", Sta GhALE

Niemcy, Maj 1945 r




