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Fw 190D was the final mass-produced version of the ‘golden child’ of Focke-
‘WU_” company, that lived to see many variants differing in armament and
engines used.
Although the version of Fw 190 equipped with an inline engine is often conside-
red to be a late-war design, its history in fact dates back to earlier years and
follows a natural direction of the machine's development. As early as 1941 it
was obvious that German fighters would have to contend with Allied bombers
equipped with turbocharged engines capable of sustaining high power at altitu-
des exceeding 6000m. Focke-Wulf realized that the Allies were rapidly gaining
the technical advantage and began courting the Air Ministry for a contract to
develop versions that would sustain their combat characteristics at higher
altitudes. Work soon began on developing fighters equipped with turbocharger.
Initial trials with a radial engine (Fw 190B) were not promising and the attention
of designers focused on inline engines (Fw 190C with DB603 engine). Despite
extensive development programs, both versions were plagued by technical
problems resulting from severely underdeveloped systems. Eventually they
did not meet with the RLM enthusiasm, remaining only in prototype stages. In
the end, advances in the development of the Junkers Jumo 213 engine gave
hopes for a fighter that could at last match the more advanced designs of the
enemy.
First prototype with the new engine was built in September 1942. It was a
simple adaptation of the radial-engined machine - a complete inverted-V inline
powerplant was fitted to the existing airframe. Flight tests showed that u.c
new engine shifted the center of gravity too much forward, causing the 2% oaft
to be unstable in flight. Focke-Wulf design team solved the probian: jayina
attention to minimizing the changes required to the airframe. To companc=ts
for the shifted center of gravity, the tail was lengthened by '2S€iug & ncw
section in the fuselage just in front of the tailplane. Increased cngine | wer
also required corrections to the longitudinal stability of the miauhun>. ic was
achieved by inserting simple elements increasing area of the \ ertice | stabilizer.
Further tests of prototypes in the new configuration tov tvo n.are s ears, and
after dealing with teething problems and rejecting the uns.e*isfactory D-0, D-1
and D-2 configurations, the fighter equipped with 2 <eies-Lroduced Jumo
213A engine with a single-stage, two-speed mechanipg' s:foercharger was put
into series production in August 1944 as the D-9 version. 1Js the legend was
,lzlc;r:r. the end of war, the evolution of inline engines powering tpe Fw 190D
accelerated and their intensive development resulled“ in successive subtypes
of the aircraft. Variants D-10, D-12 and D-14 remained prototypes, bu_t for
D-11 and D-13 series production was startgd. Tbey were equipped with a
more powerful version of the Jumo 213F engine with a two-stage three-speed
mechanical supercharger. The Iagt variant to be develt_)ped was D-15, powereg
by the finally refined DB603 engine. A prptotype version of the D-15 was built
and flown just pefore the end of war, using a standard,“senes machine a‘s a
; sion. The end of war ended the preparation of the new variant
Lo i of development, and the production was not started.
Stl-" F the stageh t 1500 to 1700 machines of the D version were produced in
e estm)ated i duction branches. Out of that about 900 were taken over
o afr;g F[))rli pecause of the chaotic situation in the last months of war
:t):ut ?:vb;ﬂ;\f’ezhe;n were actually delivered to the combat units

mation on the differences between variants of the aircraft go to:
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Fw 190D byt ostatnig seryjnie produkowang wersjg "ztotego dziecka_" ﬁrmy
Focke-Wulf, ktore doczekato sie wielu wariantow réznigcych sie uzbrojeniem
i zastosowanymi silnikami. y
Chot wersja Fw 190 wyposazona w silnik rzedowy czesto uwazana jest za
konstrukcje schytku wojny, to w rzeczywistosci jej historia sigga lat wczesniej-
szych i jest naturalnym kierunkiem rozwoju maszyny. Juz w 1941 roku byto
oczywiste, ze niemieckie mysliwce beda musiaty stawié czofa alianckim
bombowcom wyposazonym w turbodotadowane silniki zdolne do utrzymania
duzej mocy na wysokosciach przekraczajacych 6000m. Focke-Wulf zdawat
sobie sprawe, ze ~sanci szybko zdobeda przewage techniczng i zaczat
zabiegaé w Miniscrerms cotnictwa o kontrakt na opracowanie wersji,
ktore zachowaty's,” sviiz wiasciwosci bojowe na wiekszych wysokosciach.
Wkrétce rozpeczete urace nad mysliwcami wyposazonymi w turbosprezarke.
Poczatkowe pidu; z s iinikiem gwiazdowym (Fw 190B) nie wypadty obiecujg-
co i uwaga konstruxtorow skupita sie na silnikach rzedowych (Fw 190C z
silnikier. 1 '€403, Mimo szeroko zakrojonych prac rozwojowych, obie wersje
treoity » oblem, techniczne jeszcze mocno niedopracowanych systemow.
Osiawczie nie spotkaly sie z entuzjazmem RLM, pozostajgc jedynie w
st«uun: prowtypu. Dopiero postep w pracach nad silnikiem Junkers Jumo
213 Hat "1adzieje na stworzenie mysliwca, ktéry mogiby wreszcie doréwnac
bardzic) zaawansowanym konstrukcjom przeciwnika.

Pier v szy prototyp z nowym silnikiem zostat zbudowany we wrzesniu 1942
“ku. Byta to prosta adaptacja maszyny z silnikiem gwiazdowym - do
is'ejacego ptatowca zamontowano kompletny rzedowy zespét napedowy
w 'dadzie odwrocone] litery V. Proby w locie wykazaty, ze nowy silnik prze-
suwat $rodek ciezkosci zbyt mocno do przodu, co powodowato niestabilnosé
samolotu w locie. Zespot projektowy Focke-Wulf rozwigzat ten problem w
sposob wymagajacy minimalnej ingerencji w konstrukcje maszyny. Aby
skompensowa¢ przesunigcie srodka ciezkosci, ogon zostat wydiuzony
poprzez wstawienie nowej sekcji w kaditubie tuz przed platem ogonowym.
Zwiekszenie mocy silnika wymagato rowniez korekty statecznosci wzdtuznej
maszyny. Uzyskano to poprzez wstawienie prostych elementow zwigkszajg-
cych powierzchnie statecznika pionowego. Dalsze proby prototypéw w
nowej konfiguracii trwaty jeszcze dwa lata, a po uporaniu sig z problemami

i odrzuceniu niezadowalajgcych konfiguracji D-0, D-1 i D-2, mysliwiec
wyposazony w produkowany seryjnie silnik Jumo 213A z jednostopniows,
dwubiegowa sprezarka mechaniczng, zostat wprowadzony do produkcji
seryjnej w sierpniu 1944 roku jako wersja D-9. Tak narodzita sie legenda.

Pod koniec wojny ewolucja silnikow rzgdowych napedzajacych Fw 190D
nabrata tempa, a ich intensywny rozwoj zaowocowat kolejnymi podtypami
samolotu. Warianty D-10, D-12 i D-14 pozostaly prototypami, natomiast
dla wersji D-11 i D-13 rozpoczeto produkcje seryjna. Byly one Wyposazone
w mocniejszg wersje silnika Jumo 213F z dwustopniowq, tré]biegowa
sprezarkg mechaniczng. Ostatnim opracowanym wariantem byt D-15
napedzany ostatecznie udoskonalonym silnikiem DB603. F’rototypow y
wersje D-15 zbudowano i oblatano tuz przed koricem wojny, wykorzystuyj 2
jakko bazpj do przebuc[iowy standardowa, seryjng maszyne. Koniec wo}ﬁy
zakonczyt rozwo6j mysliwca na etapie przygotowan n j i 4
nie zdolgno wdrgzyr{. Sl oWel wers, a produkcji
Szacuje sig, ze we wszystkich fabrykach i oddziatach produke
dukowano od 1500 do 1700 maszyn w wersji D. Z tego okot
przejetych przez Luftwaffe, ale z powodu chaotycznej sytua
miesigcach wojny jeszcze mniej z nich trafito do jednostek b

yinych wypro-
© 900 zostato
Cli w ostatnich
Ojowych.
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LALLEJO HATAKA LIFE COLOR MR HOBBY| AK INTERACTIVE

|
B A 71057 | HTK-100| LC02 | H12 | RcOO1
RUM 02 Grey " 2| 71044 |HTK-023| UA504 | H70 | RcC265
Sliver (; 71.067 HTK-_003 LC24 H8 AK479
Rust D 71.130 HTK-_132 LC32 H47 AK708
Brown Leather E 72.740 HTK-_186 | UA764 | H460 AK3031
Black Leather F 71.057 HTK-_100 | UA763 H12 AK3034
Gunmetal G T1.072 HTK-_106 LC26 HO018 AK798
Light Brown H 71.027 HTK-_074 | UA767 H455 AK787
RLM 76 Light Blue I8 71.257 | HTK-_038 | UA509 | H417 RC321
RLM 76 Greenish Blue M 71.103 | HTK-_239 | UA019 | Ho74 RC322
RLM 23 Red N 71.003 | HTK-_103 | LCO06 H414 RC006
RLM 04 Yellow P 71.078 | HTK-_ 066 | UA140 | H413| RC267
RLM 66 Grey-Black S 71.055 | HTK-_040 | UA133 | H416 RC273
White T 71.001 HTK-_101 LC51 HO0O01 RC004
Medium Grey W | 71.339 HTK- 302 | UAO036 | H337 RC285
RLM 75 Violet Grey X 71.259 HTK-_007 | UA508 H69 RC279
RLM 74 Green Grey Y 71.258 HTK-_313 | UA072 H68 RC278
RLM 70 Black Green Z 7024 HTK-_015| UAS501 HO065 RC274
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y on starboard side

Zaszpachluj i zeszlifuj po prawej stronie
Optional: use the pg-33 stencil to sc
Opdjonalne: uzyj szablony PE-33 aby wy
Sand the edge /Podsziifi
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ge halves

Install A25 part before attaching the fusela
Wkiej A25 przed doklejeniem kadfuba

1
Make sure the cockpit is aligned perfectly to the fusela
Upewnijsig, ze kokpit lezy idealnie w potéwkach kadiuba




Number in the bracket indicates the element to be used on the opposite side of the plane
W nawiasie podano nr czesci do uzycia po drugiej stronie samolotu

\

/ PE-22 (PE-21) |

| PE-38 (PE-39)

AAB (R4) ; 114:(
o O

Parts A3 and A4 may be installed at a final stage of assembly
Czesci A3 | A4 moga byé instalowane na koricowym etapie montazu

2B
p‘
Py WA

< (LTINS




. . lan ETE
Number in the bracket indicates the element to be used on the opposite side of thepiane
W nawiasie podano nr czesci do uzycia po drugiej stronie samolotu

PE-4 (PE-6 on the other side)
(PE-6 po drugiej stronie)

180°\ Red bars on PE-8 are opti
Czerwone paski na PE-8 sz

Use PE-25 for the open canopy only
Uzyj elementu PE-25 tylko dla otwartej kabiny




Follow this step for the open canopy option
Wykonaj ten etap dla modelu z otwartq kabing

Y6

.

Follow this step for the closed canopy option
Wykonaj ten etap dla modelu z zamknietq kabing




Scribe symmetricaly to the ot_hgr side
Wytrasuj symetrycznie do drugiej strony

1.4mm

3d printed ,,R” barrel ol
Drukowana 3d lufa ,R”

A

S 14mm

3d printed ,,L” barrel
Drukowana 3d lufa ,L”

Placement of the additional guns = vers
Potozenie pokryw dodatkowych dzie k
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Fw 190 V53, Wk.Nr.170003, DU+JC - 2nd Fw 190D-series prototype, but 1st true D-9 configured.
Plane converted Fw 190A-8 airframe and retained it's armament. The outer cannon were later removed.
Langenhagen, June 1944, Lo i D-9
Fw 190 V53, Wk.Nr.170003, DU+JC - drugi prototyp serii Fw 190D, ale pierwszy w prawdziwej konfiguracji D-S.

) i i tafo
Samolot powstat przez przebudowe ptatowca Fw 190A-8 i zachowat jego uzbrojenie. Zewngtrzne dziatko zosta
pozniej usunigte. Langenhagen, czerwiec 1944,




Ew 190 V54, Wk Nr. 174024, BH+RX - 3rd Fw 190D-series prototype. Plane converted Fw 190A-8 airframe
and similar in most respects to the V53. Reconstruction painting, to date no photos have been found
showing the appearance of the machine. Langenhagen, June 1944
Fw 190 V54, Wk.Nr. 174024, BH+RX - 3-ci prototyp serii Fw 190D. Samolot powstat przez przebudowe pfatowca
Fw 190A-8 i w wiekszosci aspektow podobny do V53. Malowanie rekonstrukcyjne; do dzi$ nie odnaleziono zdjeé

pokazujgcych wyglad maszyny. Langenhagen, czerwiec 1944 1.




