& Historyczny

moiot Halberstadt CL.1I zostal zaprojeitowany przez in2. Karla Theisa jako pierwszy samolot z
riGL.DodeipayHalbastédaFngwgmmGﬂbHummwszkokesamdownanmjk
 mysiwskie serii D. Na zaméwienie Idflieg (nspection der Fliegertruppen) zaprojektowano pod
wa kiasg "C" lekkich samolotow dwumiejscowych trzy prototypy Halberstadt C.Il. Zamontowano
\nich nainowszy (w tym czasie) 160 konny silnik Mercedes.

¢ na poczgtiku majia 1917 roku samoioty oblatano. Koleine proby okazaly sig tak pomysine, 2e
hgmmmwmmumu@im.mmmamm Il dotarly na front
tpodmiecﬁncawgﬂrompoczan@wosamolmyzasimyjedmsﬂd Schutzstaffeln (w skrécie
nﬂa).mérewmiemh1918mh1przemmionoweskadwsznmnowesd1iamaaﬁah(wm-
am).mmmmwmwme(nﬁgwmmacmmmie
m.zemmmmaémmmmmm@mm,aowwmb
mmmhmmmﬁm.mwzmmmdbnmmummﬂez
gesu 1 Wony Swiatowej. Prowadzono te? proby z wykorzystaniem Halb. CL.Il jako myslwca
m«ego.mmmz@cﬂchmmmamdsmkbmmmm,
sstety nie udalo sig jeszcze odnalezC materiaidw pisanych na ten temat. Sprawa czeka
1odkrycie. Pod koniec wojny Halberstadty CL Il zaczgto stopniowo wymienia¢ na nowsze CL.V,
sstepnie mialy go zastgpi¢ Halberstadty CLS. |.

alberstadter Flugzeugwerke GmbH - wyprodukowano 703 samoloty w szesciu seriach oraz li-
mwmammﬂmzmwm(W»mmmmwawdomdomeok.
:Dagzaﬂula!sztrzedwseﬁammmww.(\veceipaumm | #5)

ipis Techniczny (skrdt)

amolot dwumisiscowy kategorii CL (mys$liwski z strzelcem)
m@mymmomwuciimem.mismmmmm
okyta sidejka. 160-konny siinik Mercedes DIl (p&iniej 180 KM) zamontowany na drewnianym
#u w przedniej cze$ci okapotowany aluminiowg blachg. Po prawej stronie na fozu silnika zamon-
wany 14 lirowy zbiomik oleju. Za sinikiem, jedna duza, odkryta kabina dia pilota i strzelca.
tanowisko strzeleckie z obrotnikiem dia lekkiego karabinu maszynowego. Obrotnik drewniany
MMW.WMWMMQM)MZMMWOLW
mmmmmmmumtogaﬂm.wmmm,mm
neszmk!apqd&awemywusmdtadzawnmdwudﬁmgarowe kryte piotnem. Gome
mmmmmmgdm.wmmmwnﬂowwdwazbmﬂd.muawejchbd-
mvmy(ml.)diodzwchmrysme,pobwejopadww&aoasmmmiampama Dolne
mu&m.mtwmiomdowchsmyﬁeiﬂ 1/3 Sterowanie lotkami za pomocq metalowych
FraZidw sterow za pomocq linek. Samolot przystosowany do montazu aparatu fotograficznego
mmn.mwnmmoammmmmmnmmwm}po
swej stronie siinika. Statecznik pionowy i poziomy wykonany z rur stalowych, wzmocnionycr i ia
rawedzi natarcia sklejkg i obszyty pitnem. Ster kierunku wywazony aerodynamicznie.

Jodwozie metalowe, dwa kola szprychowe osadzone na metalowe (nie oprofilowanej) 7&.
Yane techniczne (wg, Baubeshreibung 7. Mal. 1917)

Rozpigtosc 10,77 m (gome skizydio) 10,65 m (doine skrzydio)

Dugos€ 7,30 m

MysokosE 2,73 m

Siink Mercedes 160 KM (wczesne) 180 KM (pdine)

Smigio drewniane, dwu fopatowe Niendorf o &rednicy 2,76 m albo Lucken.valde o §rxinicy 2,74
m lub inne o zbiizonych wymiarach.

Predko$¢ maks. 165 kmv/h

Pulap 5500 m

Zasieg 3 godz. lotu

Masa wiasna 1980 kg

Masa uzyteczna 913 (maks.1546) kg

Masa calkowita 2893 (maks.3525) kg

Uzbrojenie:

Plota

Wmm)mmmmwm (Luft Maschinen
Gewetr) pilota.

Mwe&wmmnmwmmeistrmlesm. przed kabing pilota.

Zapas amunicii: ok 200 naboi w parcianej tasmie

Strzeica
Mazsmdwvtwvmymiaykmabhmszwmmeab&mLMGM(LuﬂvasmmnGewdv)
b LMG 14/17 z cel. opt. zainstalowany na obrotniku.

Zapas amunicii: po ok. 200 naboi w parciane tadmie, w trzech magazynkach bgbnowych.
Dodatkowo: Granaty mozdzierzowe Wirfgranate 15, granaty trzonkowe Stielhandgranate
M1917 oraz czasami bomby lotnicze 12,6 Kg Pu.W.

History

The Halberstadt CL.Il was designed by Dipl. hg,KaﬂTheiSasmeﬁrstintheseriesofCLaircraﬂ,
Until then the Halberstédter Flugzeugwerke GmbH factory manufactured training aircraft under li-
cence and D-series fighters. Three prototypes of the Halberstadt C.Il two-seater were built in the
‘G’ class to a contract from the Idfiieg (nspection der Fliegertruppen). These were fitted with the then
latest 160 hp Mercedes engine.

The machines were first flown already in early May 1917, Subsequent tests proved so successful
that the laffileg earmarked the type for series production. First production Halberstact CL.lis reached
the front line at the end of July 1917. Inttially the aircraft reinforced the Schutzstaffein (or Schusta in
short), which were then renamed the Schiachtstaffein (Schiasta) in April 1918. The aircraft's flying
characteristics proved so good (it was fully aerobatic) that it was sbujected to testing in fighter units.
These tests were successful, but the two-seat fighter concept was premature for the WW1 Luft-
waffe. There were also trials of the Halb. CL.1l as a high altitude fighter. Surviving photos depict a
turbo-supercharger fitted beneath the engine, but now documents covering this were found so far
and the matter is stil obscure. At the end of the war Halberstadt CL.lIs started to be gradually re-
placed by CL.IVs, with the Halberstadt CLS.Is planned to replace the latter.

Halberstédter Flugzeugwerke GmbH has built 703 aircraft in six batches while Bayerische Flugzeug
Werke (BFW) probably buit approx. 400 in three batches under licence. (For more info see sources
#1 and #5)

Specification (abbrev.)

Two-seat CL-class aircraft (fighi'ar #'i- 7<ar gunner)

Two-seat biplane of ligh’ mixed v struction. Fuselage trusswork made of wood and plywood, cov-
ered with plywood. 160 111 {ate: 180 hp) Mercedes D.lil engine fitted on a wooden mount and
cowled at the front ith alurmn ‘un panels. 14-litre oil tank fitted on the starboard side of the engine
mount. aft of the enyne 7ne le.r,e open cockpit for the pilot and gunner. Gunner position with a ro-
tating mount for a light ma~rira gun. The wooden mount was coated with protective enamel. Main
130 | fuel tani- n  the cockoit (under the pilot's seat). A camera could be fitted in the gunner's cock-
pit. A port in the . covered with a sliding lens flap. Wooden two-spar wings, fabric covered.
Upper wag canire secon plywood covered. Two tanks built into the wing centre section, engine
cooling warer vadiator (10 ) at starboard, fuel header (reserve) tank at port, Bottorn wing fabric cov-
erad; vian 11732 Uhedral. Alleron control via metal rods and cables: Aircraft could be fitted with a
ce rara and ratio set. On the port side of the fuselage a tear-drop shaped fairing of the generator
gee ivted to 'na port side of the engine. Fin and tailplane made of steel tubes, reinforced with ply-
wood & (v ‘eading edge and fabric covered. Rudder aerodynamically balanced. Wooden skid
with metal  ainforced ending, with rubber band shock-absorbers, Metal undercarriage, two spoked
wheels ~ 1 metal (unfaired) axle.

Specification (according to Baubeshrelbung 7. Mal. 1917)

Wing span 10.77 m (top wing) 10.65 m (bottorn wing)

Length 7.30 m

Height 2.73 m

Mercedes engine 160 hp (early) 180 hp (late)

Wooden two-blade Niendorf propelier, dia. 2,76 m or Luckenwalde dia. 2.74 m or another of
similar dimensions.

Max. speed 165 km/h

Cailing 5,500 m

Endurance 3 hours

Empty weight 1,980 kg

Useful weight 913 (max 1,546) kg

All-up weight 2,893 (max 3,525) kg

Armament.

Pilot's

Synchronised light (aircraft) machine gun Maxim LMG 08/15. (Luft Maschinen Gewehr).
he&NseﬂesnMedmﬂ‘mepoﬂsideoftmmgne.armdofmemokm

Ammunition: approx. 200 rounds in canvas belt

Gunner

Non-synchronised aircraft machine gun Parabellum LMG 14 (Luft Maschinen Gewenr) or LMG
14/17 with optical sight, on a rotating mount.

Ammunition: approx. 200 rounds in canvas bett, in three drum magazines.

Additionally: mortar Wurfgranate 15, stick grenades Stielhandgranate M1917 and

grenades
sometimes air bormbs 12,5 Kg Pu.W.
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A /;m. M- & VERSION
= MowNTING £l
~ MALOWAC PRZED ~ NUMER UWAGA. DETALE,
Q@ \ momim W gg2 KALKOMAN! OBRABIAC | LEIC 2 0STROZNOSCIA
.V PAINT BEFORE DON'T PAINT COLOUR DECAL ATTENTION, FINE DETALLS.
MOUNTING NOmBER WORK WITH CARE.

RAMKI / SPRUES

RAMKA / SPRUE ,,C" RAMKA / SPRUE ,B"

| [ESP W £ 5 '
m RAMKA / SPRUE ,E”

Fi12 w009 mm
F13 gg4
Zospt pranicy.

Wykonad wylaczrie dia wersi 2 rado (cz. v: C1, C12, C21 oraz H3)

Gonerator assamoy.
Use only n the version with radko (ot nos. C1, C12, C21 and 43

180 konny silnik lotniczy Mercedes / 180 hp Mercedes Aero Engine.

XD

RAMKA / SPRUE ,H"

i i kalkomania z plamkowym kamuflaz Eksponat Muzeum Lotnictwa Polskiego w Krakowie. pradnicy
Czgsci fototrawione / Photo-etched parts m':,;,,,mmmm Exhibit of the Polish Aviation Museum in Cracow: Mercedes engine with electric generator mount.
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Widok z kabiny strzelca w kierunku kabiny Widok na deske przyrzadéw w kabinie pilota.
mmmmummmw Instrument panel in the pilot's cockpit.

prior to cutting out. We suggest to use Precision Widok od géry na lewa burte kabiny Widok od géry na prawa burte kabiny
Punch & Die Set from Waldron Tools or similar. Top view of the port side of the cockpit. Top view of the starboard side of the cockpit.




Parabellum LMG 14/17. Luft Maschinen Gewehr
z celownikiem optycznym /
with optical gun sight mounted

e
jedynie do utrzymania pozycii @_ A
w czasie Kiejenia elementow

H30 i H 31 do wregi cz. H57

“etaple prac / colours. ‘etaple prac / colours
roquired at this stage’

Na tym etapie prac, nie kleié w tym miejscu.
Poléwek kadiuba uzy¢ je do utrzymania pozycii
w czasie klejenia elementw H30 | H 31 do wregi cz. H57

- 93 N 073
e o At this stage do not cement here.
Use fuselage halves only to maintain position when
cementing parts H30 and H31 to frame pt. H57
lewa
do wiiejenia na |
burte w kabinie strzelca I Pilot's machine gun

e =
Paper instruction to be
appliedon theportside  §
 gunner's cockpit.

© Maxim LMG 08/15. Luft Maschinen Gewshr

&0
PE10

. Czesci H59, HS8, ES3, E54 pasowat
@j do otwortw w szablonie
886 — H59




s i
wmnmswwm Muzeum Lotnictwa Polskiego w Krm Mmmmwmmw
ibez kolpaka. / Halberstadt CL.II 15459/17, on display at the Polish Aviation Museumn, WMWMMMNMWW

mwwmwmkﬂdmmmnmomlmaymwmmme
uwage na przedni wspomik obrotnika. Dia
dmmmbylwkmmwv wwmmmmnm
Knﬂnpﬂohwmnnmdmﬂmhm-qmpomm

Karabin pilota Po lewej stronie.

Rurvhwufmommomtmg. MNMCLIIWMWMM:RAF Note
the forward support of the ring. mwwmmmmmm
Inlh.pooflnvamdv In late batches is was X-shaped. In this machine the pilot's gun was
fitted on the port side.

Parabellum 1914/17
Warto zwrdcié uwage na uchwyt mocujacy beben tasmy amunicyjnei,
dmimfystym (choé nie jedyne) dia Pﬂmbdlun 1914117
(z cienka chiodnica lufy)
Pamem 1914/17 i Ay o

‘required at this stage
M(mmmwm)mmm 191417

(with narrow barrel radiator) I ss2

Na tym etapie prac
zalecamy polozy¢
kalkomanie ,Lozenge"
wg instrukcji malowania
i polakierowaé je
‘satynowym lakierem
przezroczystym

At this stage apply ‘Lozenge’
decals according to paint
instruction and cover with

PE45 satin clear varnish

(G738 Wkei¢ ,otwarte® lub .nmknlg‘e
/ Cementin ‘open’ or ‘closed’ position PE49

Dopasowat do kadluba
Fit to match the fuselage

3o blachy y Na tym etapie
it the opening to match /. zalecamy oklei¢
he photo-etched element [Eqe  czesci kakomania

Lozenge
wg instrukcji malowania

WAleié precik z przezroczystego
polistyrenu @ 0.6 mm
imitujacego szklana rurke

Insert @ 0.6 mm transparent
polystyrene stick to imitate glass tube

D — 4
Centroptat nalezy pomalowat Wing centre section should be
diugos¢ szklanej r ki kolorem 876 od géry deqm/m Ppainted 876 from the top side
Length of the gla. <1 % as base coat for the mottied
15,2 mm i i z plamkowym wzorem kamuflazu camouflage and 917 colour
= et 1917 od dolu from bottom

TR
resc O @

nawiercié 6 otworéw 0,5 mm
drill six openings @ 0.5 mm

Uwagi do budowy modelu / Model
Baldachim / Upper wing centre section

Early production radiator.
The gillis in open position. Note that the early batches

Mmlmwnmonbwwm [ K
Mwnwmnm«umyommy
primer in the early aircraft. - 822

Note also the reinforced fabric on the rib, typical in
earfy batches.



H17

H21
H18
H20
-4 na tym e o ‘moz.a <& mmkolown Wmmm 917 PE“/L’
@ wykonaé i, ta i » bedacym podkladem pod kalkomanie c13
Ao/ N Lozenge

Paint wheels before assembly: tyres 991,
discs 917 colour as base coat for
the Lozenge decal

c12

= -
° N wution of the rubber

\ shock-absorbers
\"aﬂ be made at this stage

~
lakierem
PE53 x4 > At the end of this stage apply ‘Lozenge’ decals
according to paint instruction
and cover with satin clear vamish
potrzebne na tym
‘etapie prac / colours
required at this stage
BN ese

po naklejeniu kalkomanii

i polakierowat je satynowym Lozenge
laklerem przezroczystym Paint wing attachments with
‘Szablon do montazu podwozia modelu Halberstadt CL I (1-48)
Templatofor assemivy of undercariage in Halberstadt CL it (1/48)
|
| Kierunek lotu




linek wczesne i serie

1. uwypuklic _—

Q) 1-pressdiscs TV LT 2 7giae ‘ . Schemat
@ &/ mn’é:: [ Bend 862 ) Rigging diagram, early and mid production batches
\

and H77 to tips of
control stick bottom
lever

mmmmmummunmm.
jepo do iciagow taczacych przednie supki
Z nosem kadiuba. Innyn czesto dodawanym
byly linki pomigdzy statecznikiem pionowym | paziomym.
Obok oryginalny schemat albu

cLil sylwetek
MMWMBMM'WmWWm
informator dia alianckich pilotow.

9954

mm-umwwummm This was reinforced by *S%
mommmwmmnmwm.mmmmm 2
uzywane byly aimen. 3 (¢ T r— —— was to add cables between the fin and ”
lotnikow Additional set 16 i ] airer b
przez Prayciaé 10 nabol al set a.m':p-u::-:mn-n-;. Right: original Halberstadt CL.Il diagram from the aircraft

do malowania ze Schiasta 6 WBMO&H"MMWWNMMW”M
Cut 10 rounds for the Schiasta 6 scheme
12
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Malowanie 1

Halberstadt CL.II 14277/17 .3", Schiachtstaffel . <

wiosna 1918, lotnisko Bisseghem.

Samolot rozbit sig w czasie startu do lotu éwi .

Zatoga pilot Pion. Paul Schwarze (ciezko ranny) i strzelec Uffz.
Franz Schumm (polegf)

Scheme 1

Halberstadt CL.II 14277/17 ‘3, Schiachtstaflel 26b, spring 1918, Bisseghem airfield.

The aircraft crashed during take-off for a training sortie.

crew Plon. Paul Schwarze pilot (heaviy injured) and Uftz. Franz Schumm gunner (killed)
14

Do aszego modelu
uzylismy farb:
vallejo

ummmmmmn
26 podano go wezesniej w
umwnmm:,ﬁm

or colours in the diagram should be followed.
886 + 830

reinforced on ribs with linen ribbon aditionaly nailed with
pins. B wings, were
covered with clear doped pale yellowish fabric. Metal parts
painted light grey green, Halberstadt hue. The fuselage is
typical for middle production batches, motte tone slightly

WsaosmmunwEalksnkmlzlrpe, introduced by the
orders of early March 1918. Crosses on upper and lower
wings were partly re-shaped using green paint.

Skrzydta, stery, stateczniki oraz tarcze ko, jedynie na
gémych i bocznych powierzchniach kryte piecio-
kolorowym piétnem ,Lozenge", wzér dzienny, odcieft
Jasny. Na skrzydtach piétno nakladano pod katem ok 45°,
Charakterystycznie jak dia wczesnych skrzyde!, piétno na
2ebrach wzmocnione Iniana tasiemka, dodatkowo
przybita gwozdziami (przypominajacymi nieco dzisiejsze
pokiyto jasno 26itym lakierowanym piGtnem.
Czesci metalowe pomalowano jasno szarozielona farba,
odciert stosowany w firmie Halberstadt. Kadiub jak dia

srodkowych serii produkcyjnych, kolory plamek nieco
clemniejsze. Patrz te2 opis na stronie nr 20 instrukcji. Jak
mozna dostzec na zdjgciu samolot w  trakcie
przemalowywania kizy2y na nowe typu Balkenkreuz,
wprowadzone zgodnie z rozkazem na poczatku marca
1918 roku. Krzyze na gémych | dolnych skrzydiach majq
zamalowane czesciowo boki szarozielona farba,

e

4o
o™
7 swesn ©
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Malowanie 2
Halberstadt CL.II ,5" Schiachtstaffel v ! S “lagru 3, ofensywa
Michael" marzec 1918.

Samolot doLt. Jiirgena Liidke, ktdry od . v :a 1918 zostat
dowddca Schiasta 6. Jirgen Lidke wraz z bratem Ginterem na
swoich

- godfo ich poprzedniej jednostki 17 Pulku Huzarow (Brunszwickich)
Braunschweigisches Husaren-Regiment Nr.17. .

Scheme 2
Halberstadt CL.Il ', Schiachtstaffel 6 / Schiagru 3, Michael” offensive, March 1918,

Aircraft of Lt. Jiirgen Lidke who commanded Schiasta 6 since June 1918.

dirgen Lidke and his brother Giinter ainted the skull and bones mot on their aicrai this being the emblem of their previous unit, the
Braunschweigisches Husaren-Regiment Nr.17.

16

"";MM'*M‘ kolory ‘m o,
m‘m
»m-.:enmmmm

shown in the diagram, this means it was. in the manual
o coors i e cigram shoud o ke

LA

Painting for early production batches:

The aircraft i n similar scheme to the previous one (pp. 14-
15). Analysis of photos suggests that the mottie on the
fuselage and on top of the wing centre section is lighter,
typical for early production batches.

Crosses on wings and fuselage repainted to the standard as
used between 10 April 1918 and 15 May 1918.

g2



/ © Piotr Mrozowski

(7]
, lotnisko Quiévy, marzec 1918.
Augusta Schdnmanna, ktory latat na nim do 14 pazdziemika

Halberstadt CL.Il nr 5 ,Marianne” Schiachtstaffel 23b,
Samolot w osobistym malowaniu Vzfw. Friedricha

1917 roku.

Malowanie 3

© Piotr Mrozowski

Scheme 3
Halberstadt CL.Il 5’ Marianne', Schiachtstaffel 23b, Quiévy airfield, March 1918.

Alrcraft in the personal scheme of Vziw. Friedrich August Schénmann who flew it until 14 October 1917,

Then the Halberstadt was taken over by Urtz. Ludwig Thaulelder (1 aerial victory in attack units). In August 1918 the aircraft crashed during take-of for a
training sortie. See source #1p. 90 and p. 243,

Note that the ‘5" the fuselage spine i in different positions in each of the photos above, while inspection of details in original prints suggests this is the
same aeroplane in both.

B

18

(1 zwycigstwo powietrzne w eskadrze szturmowe]).W

ity w czasie startu do lotu éwiczebnego. Patrz zrodio #1 strona 90 | 243,

Nastepnie Halberstadta przejal Uffz. Ludwig Thaufelder

sierpniu 1918 roku samolot zostat rozbit

, na obydwu samolotach namalowana jest w innym

ge na 5"

=Iscu. Szczegdly widoczne na oryginalnych fotografiach sugeruja, 2e jest to ta sama maszyna.

L

Malowanie dia wezesnych ‘serl produkcyjnych:
Po pierwszej kraksie skrzydia i stery wymieniono na nowe,
pokryte juz od géry i od dolu pigcio kolorowym piétnem. Od
gOry zastosowano deser ciemny od dolu jasny. PKtno na ze-
brach wzmocniono tasmami z plétna drukowanego Lozenge.
Taki
kowych serii produkcyjnych. Na skrzydtach uiozono
pod katem ok. 45° do osi kadiuba. Plamki na kadiubie
ukladaja sie w duze wielokaty. Patrz tez opis na stronie

O o' th new ones, coverad with five-tone Lozenge fab-
i b h on top and bottom. The dark pattern was used on

nr 20 instrukcji. Centroplat i kadiub od dolu pozostaty
w kolorze jasno 26ttego podkiadu. Krzyze nadal w oryginal-
nych ksztattach, jak namalowano e w macierzystej fabryce.




Halb CLII — MALOWANIE (w skrocie)

Skrzydta, stery i oslony tarcz kél pokrywano pldtnem drukowanym fabrycznie w pigeio kolorowe wzory tzw. Lozenge.

Jak mozna dostrzec na zdjgciach, pierwsze serie produkcyjne pokrywano pidtnem Lozenge jedynie na gérnych i bocznych
powierzchniach. Byl to pigcio kolorowy jasny wzér. Dolne powierzchnie pokryte byly jedynie cellonowanym (jasno 26itym) piot-
nem. Jasne odcienie Lozengi zarezerwowane byly jedynie do pokrywania dolnych powierzchni. Do momentu wydania wyraZznego
rozkazu o uZywaniu jasnej lozengi od dolu a ciemnej od géry, rozne fabryki stosowaly dos¢ czgsto plétno o jasnym wzorze na
gdrnych i bocznych powierzchniach - zostawalo go wigcej przez co wigksze byly jego zapasy?

Kadiuby oraz skiefkowe centroplaty skrizydet Halberstadtow CL.Il z macierzystej fabryki pokrywane byly wielokolorowymi cetkami.
Trudno jest ustali¢, kiedy samoloty produkowane | montowane w fabryce Halberstadt zaczeto malowac takim plamkowym ka-
muflazem (do dzi$ metoda ich nakladania pozostaje tajemnica a historycy spierajq sig jak je malowano na samolotach). Tak pra-
cochionne malowanie maskujgce zaczerpnigte niczym wprost z postimpresjonistycznych pracowni artystow malarzy (jak na
obrazie, miliony naloZonych kropek | plamek o czystych barwach) miato za zadanie wtopi¢ sylwetke platowca w otaczajace go
tho. Jednym z pierwszych samolotéw w takim malowaniu byt licencyjnie budowany Albatros B.I| serii B.319/17-B.418/17 (Bay). Pi6-
cienne powierzchnie gorne i boczne w tej serii produkeyjnej Alb. B.II pomalowano plamkami w jednym, ciemno zielonym kolorze.
Pierwsze prototypy Halberstadtéow CL .1l podmalowano podobnie. Zwigkszono jednak iloé¢ koloréw kamufiazu oraz krawedzie ok-
lejono szaroniebieska tasma. W pierwszych seriach produkeyjnych CL.II, malowanie doprowadzono niemal do doskonato$ci,
plamki jednego koloru (na gornych i bocznych powierzchniach) igczono w wigksze skupiska, ukiadajace sie w formy wielokatne

Gant, mmm&wmm Krzysztof Wielgus, Gregory
wammmmummwmmm

W

Schiachtfiieger!

Rick Duiven & Dan-San Abbott, Schiffer Publishing, 007 - mmm
Pierwsza wigksza praca obejmujgca femat niemieckich jednostek szturmowych w Kajze-
m&nm;‘mm the first major work on Gesman attack units in Kaiser's

zmnwmmamwn
Robert C. Mikesh, Smithsonian Institution Press, Washington, DC 1980 - Histonia, foto-

grafie { Narrative, photos.
ammum,wmmmu 25, no. 3.
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(przypominajace powiekszone plotno drukowane we wzor Lozenge). Dolne powierzchnie pozostawiono w kolorze blado zoitego

podkladu (patrz #7 st 12, gorne zdjecie). Dalsze serie produkcyjne malowano juz bardziej niedbale. Skupiska plamek z jednego 4. Samolot Halberstack CL Il Wﬂ' - ‘

koloru zaczely przypominaé juz bardzie] oble ksztalty | zaczeto malowad je, tak ze kolory roznych plam nachodzity czesciowo w Ksakowie. Dzial Ookumentaci, Krakow 1994. - fotografie dokumentuios
na na siebie. Jak mozna przypuszczaé (na podstawie zdje¢ | zachowanego w Muzeum Lotnictwa Polskiego w Krakowie Hal- wmmm;mmmwmdmem
berstadta CL.Il 15459/17) plamki nakladano w fabryce prawdopodabnie juz po zmantowaniu calego kadluba samolotu i za- 5, oL

gruntowaniu go jasno 2oltym zabezpieczajgco szpachiujgcym podktadem. Nastepnie kadiub pokrywano lakierem (szelakiem) ’m “‘m

wcslu dodatkoweqo zabezpieczenia go. W pdriejszych seriach produkcyjnych, kadkuby w calodcl polrywano szelakiem. Podob- P M Grosz - Historia, fotografe, m’ mm camoutage and markings,
nie malowano baldachim oraz okapotowanie silnika. Czesci metalowe takie jak slupki | weporniki, zabezpieczano jedynie (jasno Model Hobby nr 16/2003, 23/2006.

szara lub szarozielona) farba antykorozyjna, Podczas prace remontowych prowadzonych przy Halb CLII w Muzeum Lotnictwa Siawne samolaty - M“—"w mmmm 148 [ Nanatie,
Polskiego w Krakowie odkryto niezwykle ciekawa rzecz. Kadkub samolotu | baldachim pomalowano cetkami rowniez od spodul mwm %

Kolory uzyte na dolnych powierzchniach sg znacznie jasniejsze i natozono je znacznie rzadziej. Bardzie| widoczny jest kelor sze- Marian Krzyzan, mmmmw' ESM &MW w Bonn 1002 -
lakowanego podkladu. Wnikliwa obserwacija zdjgC platowcow z pdénych serii produkeyjnych potwierdza to malowanie. m m / Narative, photos.

Kolory odkryte podczas prac remontowych na samolocie Halb CL.I 15459/17 w Muzeum Lotnictwa
Polskiego w Krakowie:

1. CIEMNO NIEBIESKI (géra kadiuba, boki kadiuba oraz centroplat)

2. SZAROBLEKITNY (gora kadiuba, boki kadiuba oraz centropfat)

3. FIOLETOWY (gdra kadiuba, boki kadiuba oraz centroptat)

4. ZIELONY MORSKI (gora kadiuba, boki kadiuba oraz centropfat)

5. SZAROZIELONY (gora kadiuba, boki kadiuba oraz centropiat)

5DB

mmmmmm
Frang Xaver Branol - Mein Flugbuch. Fliegerschtze der Wm
staifel 24 - mwmmWiwmwm

mww

6. CEGLASTO BRAZOWY— Kolor szelakowego lakieru (Kadiub od gory i z boku oraz centroplat od gory) 6 ‘"':mh.‘ M"‘W -anxd markings.

7. JASNO BLEKITNY (d6l kadiuba i centroplata) ,‘,""‘,,' Lehmanns Verlag, Minchen

8. SZARO ROZOWOFIOLETOWY (dét kadiuba i centroplata) % &‘:z% &Mm Gavrelle wﬁ M zagr w

9. JASNO OLIWKOWOZIELONY (dét kadiuba i centroplata) oS hustaflel 7

Znany historyk lotnictwa Dan-San Abbott podaje, Ze kolory na wczesniejszych seriach produkcyjnych byly jasniejsze: + Su N %ht and Nachtfiige in Flanderm 1917 - Friedrich Ritter von Kraulier - W‘M

1. Ochra @y § shusta/Schiasta 23b

2. Szaro Zielony "’meammm Oscar Bechtle - Vﬁpum

3 Ja;m fioletowy woy Schiasta2

4.Rézowy T B fir Offiziere”, Beriin 1918 - Album rozpoznawanie

5. Jasno niebieski Mmm‘z:miﬁm

Zdjecia zdajq sie potwierdzad te teorie — jednak brak artefaktu, nie pozwala catkowicie potwierdzi¢ tej teorii. 8 _W‘wwiimmwmamﬂw 1917-
- 1921", Tomasz Koparski, Akademia Obrony Narodowej, WIH, Warszawa 2000 - Historia

PIOT”. e 220K otnictwa polskiego, napisana z uwzglednieniem » odkryé.

Haib CLII — CAMOUFLAGE (in brief)

Wings, control surfaces and wheel discs were covered with fabric factory-printed with five-tone p. . orn, knov .~ as the Lozenge.

As can be seen in photos, initial series were covered with Lozenge fabric only on upper and side s '\ faces. Tris was a five-tane light pattern. Bottom surfaces were covered only with fabric coated with cel-
lon dope (pale yellow). Light patterns of the Lozenge were reserved solely for bottom surfa_~= ' '*! '<ar orders were issued to use the light Lozenge on the bottom and the dark one on top, various facto-
ries often used the light pattern fabric on top and side surfaces — possibly because greal~- ~tocks of n * sre left?

Q Fuselages and plywood wing centre sections of Halberstadt CL.lIs from the parent factory were finished in

n' ti-tone mottie. It is difficult to establish when aircraft built and assembled by Halberstadt factory started
4 Je finished with this mottled camouflage (the method of its application remains a mystery, and historians
7 ;gue about how it was applied). This painstaking camoufiage, as if coming from the alteliers of post-im-
pressionist painters (like in an artistic painting, millions of individual dots of clear colours) was intended to
biend the aircraft silhouette into the surrounding background. One of the first aircraft in such a scheme was
a licence-built Albatros B.1f of the B.319/17-B.418/17 (Bay) series. All Canvas upper and side surfaces of
Alb. B.lIs of that production batch were finished with dots of a single dark green tone.

First Halberstadt CL.Il prototypes were similarly painted. The number of camouflage colours was increased,
however, and biue-grey tape was glued onto the edges. In initial production series of the CL.II the camouflage
was brought almost to perfection, with single tone dots (on top and side surfaces) assembled in bigger con-
centrations, to form angular figures (resembling an enlarged pattern of the Lozenge printed fabric). Bottom
surfaces were left in the pale yeliow dope tone. Further production series were painted less carefully The
groupings of individual tone dots started to form more oblong shapes and they were painted so that colours
of various areas started to partly overlap. As can be guessed (from photos and the Halberstadt CL.II 15459/17
preserved at the Polish Aviation Museumn in Cracow) the dots were probably applied at the factory after the
entire fuselage was assembied and given a coat of the pale yellow protective-filling primer. Then the fuselage
was painted with shellack for additional protection. In later production series the fusieages were covered with
shellack overail. The upper wing centre section and the engine cowling was painted similarly. Metal parts
such as struts and supports were only protected with (light grey or greyish green) anti-corrosion paint. Dur-
ing overhaul work on the Halb CLII at the Polish Aviation Museum and interesting matter was discovered. The
fuselage and wing cenire section were painted with the mottle pattern also on the underside! Colours used
on lower surfaces are much lighter and were applied in more dispersed manner. The shellack primer colour
is more visible. Careful inspection of photos of aircraft from later production series confirms such scheme.
Colours discovered during overhaul work on Halb CL.Il 15459/17 at the Polish Aviation Museum in Cracow:
1. DARK BLUE (top and sides of fuselage, wing centre section)

2. BLUE GREY (top and sides of fuseiage, wing centre section)

3. PURPLE (top and sides of fuselage, wing centre section)

4. SEA GREEN (top and sides of fuselage, wing centre section)

5. GREYISH GREEN (top and sides of fuselage, wing centre section)

6. BRICK RED — Sheilack colour (top and sides of fuselage, top of wing centre section)

7. LIGHT BLUE (bottom of fuselage, wing
cenire section)

8. GREYISH MAUVE (bottom of fuselage,
wing centre section)

9. LIGHT OLIVE (bottom of fuselage, wing
centre section)

Weli known aviation historian Dan-San
Abbott says that colours on earlier produc-
tion series were paler:

1. Ochre

2. Greyish green

3. Light purpie

4. Pink

5. Light blue

Photos seem to confirm this theory, but
there is no artifact to confirm it completely.

PIOTR MROZOWSKI



