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Boeing KC-135R Stratotanker

Mepwi cnpobu apjiickuTit Ao3anpasky nanusom y noBiTpi
BIA 0AHOTO niTaka Ao iHworo Biabynucs we B 20-x pokax XX
CTOpiYNs. BoHu Bynu AocUTL BAANUMM ane Ha Tol vac iges
He OTpMMana CyTTeBOI NIATPUMKM CEpes BIMCLKOBUX OYiMb-
HIKiB. CuTyaljis 4oKopiHHO aMiHUNacs nicns Apyroi Citosoi
| BIMHW, Ha noyatky 1950-X, ofHO4aCHO i3 novatkom epu pe-
| aKTMBHOI asiauii. PeakTusHi aBuryku notpeBysanu gocuTs

BWCOKOI KINbKOCTI Nanvsa, i NosBa CTPaTeriyHUX peakTUBHUX
| Gombapaysansukie sHosy noctasuna muTaHHs npo CTBO-

PEHHS CneviansHoro nitaka-403anpasHuka.

Oftum 3 HayCriLUHIWKX Y LUbOMY Knaci Kpunatvx MaLuuH
BuseuecA Boeing KC-135, nepwuit nonit kotporo siabyscs
ue 8 1956 poui. Komnanis Boeing CTBOPUNA HaA3BMYaNHO
BAanun koHuent Boeing -367-80, KoTpuit HeBOB3I cTaHe
IKOHOI0 asiauii nip Hassolo Boeing -707. Minitapta Bepeis
Dash-80, kotpa byna Hait6nmkuoio A0 MoYaTKOBOro KOHLEn-
Ty, CnOMaTKy po3rnsfanacs y SKOCTi TPaHCMOPTHOTO, NpoTe
3a BUMOTOK BICbKOBMX, KOTPMM TepMiHOBO Gyna HeobxiaHa
3aMiHa BXe 3acTapinoMy Ha Toi yac KC-97, Komnawis ayxe
LUBUAKO nepepoﬁunq niTaK Ha Moaugikalito nanusoaanpas-
HuKka. B Tomy X pouji 6ysio BuaaHe nonepeaHe 3aMOBNEHHS
Ha cepito i3 29 nitakis KC-135A, kotpi 6ynu nepenati BMNC
y HactynHomy 1957 poui. HesoB3i 3amoBneHHs bynu aHay-
HO 36iblueHi | 3aranom 6yno nobynosaHo Hinbi K 600
nitakis Tuny KC-135. Mepwi mogudikauii Gynu obnaaHai
ABuryHamu Pratt & Whitney J57-P-59W ia Taroto B 44 kH
koxeH. Ha noyarky 1980-x Binbynacs MonepHisavis nitaka,
Ha HbOTO BCTAHOBMMN HOBITHIO aBiOHIKY Ta IHLUi ABMTYHM Pratt
& Whitney TF33-PW-102, KoTpi B 0cHOBHOMY 6yni BasiTi i3
BMBEAEHUX 13 ekennyarauyii unsineHnx Boeing -707. Lle pos-
BOMUNO 3HU3WTU BMacHi BUTpaTH nanuea ta bpatu Ha 20
BIACOTKIB nanuBa binbLue ANs A03anpaBneHHs iHLWKX fiTaKis.
HacrynHa mogepHisauis uyx nitakis BinBynacs exe B 1990-x
PoKax, Ha Liei MOMeHT ix ekcnnyartauis TpuBana Bxe Maii-
e 40 pokis. Ha Hux BcTaHosunu AsuryHu General Electric
CFMS56 (F108). MoTyxHicTb Lsoro ABuryHa cknagana 100
kH, Wo binbw Hix BABIYI NepesuLlyBano nepluy cunosy iH-
cransuiio niraka. Hagite y nopisHsHHI i3 asuryHom TF33 Mox-
JTIMBOCTI Ljiel MoAKdikaLii 3pocv Mo OCHOBHYX NOKA3HHKaX Ha
60 BincoTkiB.

I3 camoro noyatky KC-135 mae sasaaHHs 6yTi [OHOPOM
nanuea y noBiTpi ANA cTpateriyHux GombapaysanbHukis,
npoTe 3a 6inbiw Ak 60 pokis oMy [oBENOCs «cniBnpawyosa-
TH» Y MOBITPI NNIY-0-NNiY i3 Maike yciMa OCHOBHWUMN TUNaMu
nitakis BIC CLWA, y Tomy yucni i3 Henepesepuiexnm SR-71
| Blackbird, ans nosanpaeky cnevianbHAM nanuBoM KoTporo
‘ Byna crBopeHa okpema mogudikauis KC-135Q. Bowu npu-

AManu aKTUBHY y4acTb Y BCIX BiJOMUX KOHNiKTaX, No4nHa-

104¥ i3 BiitHu y B'eTHami i ax go apyroi BilHK y Ipaky B 2003

poui. Juwe y 2010 poui, yepes 53 pokv nicns NPUAHATTS Ha
| 036poeHHss KC-135, Byno nocTaBneHe MWTaHHA Npo iXHio
‘ 3aMiHy Ha 6inbl cyqacHui tun, KC-46, ctBopeHoro Ha basi
Boeing-767. Mepuwi KC-46 6ynu nepeaaHi go BMNC y 2019
poui, Ha uei MoMeHT ekcnnyarauia KC-135 tpusana Bxe
| noHap 60 pokig, LYo A03BONSE HA3MBATH HOTO OAHUM i3 Hall-
6inbLu 4OBrO eKCryaToBaHNX TUNIB 3a BCI0 iCTOpiio asiauii.

Okpim BMC CLUA KC-135 ekcnnyarysan BMC ®paryji a
BrC Curanypy. Hapasi yumano nitakis 4soro tuny 2auma-
10Th MOYECHI MicLs y HaiBigoMILLNX aBialiiHKX My3e:x Lio-
NYYEHUX LWTaTie AMEpUKA.

TexHi4YHi XapaKTepucTukn
Poamax kpuna, M 25.00
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[oBxXuHa 3aranbHa, M 25.20
Bucora sarankHa, M 12.70
Mnowa kpuna, M 226,03
Bara BnacHa, kr u‘-3§0
Bara 3nb0THa, K& 146204
Bara nanuea ans 90718

[103anpaeky HLIOrO niTaka, Kr
[BuryHn — 4 x CFM F10P- ©F-100 no 96.7 kH Ko.veH

LUBuaKicTs MakcUMarbHa, ki/rop N
[lanbHicTb NONLOTY, KM 2414
[MpakTuyHa cTens, M 15000
Ekinax 3 ocobu

Boeing KC-135R Stratotanker

The first attempts to refuel in the air from one plane to an-
other took place in the 20s of the 20th century. They were
quite successful, but at that time the idea did not receive
significant support among military leaders. The situation
changed radically after the Second World War, in the early
1950s, simultaneously with the beginning of the era of jet
aviation. Jet engines required a fairly high amount of fuel,
and the appearance of strategic jet bombers again raised the
question of creating a special refueling aircraft. One of the
most successful in this class of winged machines was the
Boeing KC-135, the first flight of which took place back in
1956. The Boeing company created an extremely successful
concept Boeing -367-80, which will soon become an icon of
aviation under the name Boeing -707. The military version
of the Dash-80, which was the closest to the initial concept,
was initially considered as a transport, but at the request of
the military, which urgently needed a replacement for the al-
ready outdated KS-97, the company very quickly converted
the aircraft into a modification of the fuel tank. In the same
year, a preliminary order was issued for a series of 29 KS-
135A aircraft, which were transferred to the Air Force in the
following 1957.

Soon the orders were significantly increased and in total
more than 600 KS-135 aircraft were built. The first modifi-
cations were equipped with Pratt & Whitney J57-P-59W en-
gines with a thrust of 44 kN each. In the early 1980s, the
aircraft was modernized, the latest avionics and other Pratt
& Whitney TF33-PW-102 engines were installed on it, which
were mainly taken from decommissioned civilian Boeing
-707s. This made it possible to reduce own fuel cosis and
take 20 percent more fuel for refueling other aircraft. The
next modernization of these aircraft took place al.eady
the 1990s, by this time their operation had b1 j0ing on
for almost 40 years. General Electric CFM56 (i”108) ongines
were installed on them. The power of thiz engine was 100
kN, which was more than twice the powsr o1 the first powey
plant of the aircraft. Even compared to %ie TF33 ongine, we
capabilities of this modification have i'icrzased vy 60 parcent
in terms of key indicators.

From the very beginning, the KS-1:6 was tasked wi h ,zing
a fuel donor in the air for strategic bomYers, but for more than
60 years it had to «cooperate» in the cir siae Ly sice with
almost all the main types of aircraft of the UC Air Force, in-
cluding the unsurpassed € -71 Blackbird, for refueling with
special fuel, a separate KS-135Q modifica’son was created.
They took an active part in all known coi;flicts, starting with
the war in Vietnam and ending with the second war in Iraq in
2003. Only in 2017, 53 years ofter the adoption of the KS-
135, the questioi; of their 1cp'acem=nt by a more modem
type, the KS-46, created o ine basis of the Boeing-767, was
raised. The first ko-28 were handea aver to the Air Force in
2019, by trus % the K3-135 had besn in service for over
€4 years, making it ona o1 the longext-s:rving types in the
histerv ot aviation. In add:‘ior to the U Air Force, the KS-135
was operatea hy the Frer ch Air Force and the Singapore Air
Force. Currently, manv 4ire/aft of this type occupy places of
henor m the must famcus aviation museums of the United
Statcs of America.
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Performances
mngﬁoar., -

39.88
|Length, i 39.20
Height, m 12.70
W'ng area, sq.m 226,03
E'np.y weight, kg 44360
We,ght of equipment, kg 1462847
rUel weight for
refueling of another aircraft, kg 90718

Engine 4 x CFM F108-CF-100 96.2 kH
Max. speed, km/h 933
Range, km 2414
Practical range, m 15000
Crew_3 persons

Boeing KC-135R Stratotanker

Boeing KC-135 - Die ersten Versuche, ein Flugzeug wahrend
des Fluges zu betanken, fihrte man In den 1920er Jahren durch.
Obwoh! man dabei recht erfolgreich war, fand die ldee damals kel-
ne nennenswerte Unterstiitzung bel den Planem des Militars, Erst
nach dem Zweiten Weltkrieg &nderte sich die Situation radikal, mit
dem Beginn der 1950er Jahre und dem Jetzeitalter, Diisentriebwer-
ke verbrauchten eine betréchtiche Menge an Treibstoff, und das
Erscheinen strategischer Bomber mit Jettriebwerken warf emeut
die Frage auf, hierflir spezielle Betankungsflugzeuge zu entwickeln.

Eines der erfolgreichsten Flugzeuge in dieser Kategorie war
die Boeing KC-135, deren Erstflug bereits im Jahr 1956 stattfand.
Das Unterehmen Boeing baute mit der Boeing 367-80 ein &u-
ferst erfolgreiches Versuchsflugzeug, welches schon bald unter
der Bezeichnung Boeina 707 zu einer Ikone der Lufifahrt werden
sollte, Eine milit;ische Va'ante des als Dash-80 bezeichneten
Versuchsflugze',gs, wuroz amengst nur als Transportmaschine
in Betracht ge zo¢ en. Av( V/unsch uce Militérs, welches dringend
einen Ersatz { ir (e brref's veraltite KC-97 bendtigte, baute das
Unternehmen o3¢ Flu z¢ ug zlio g 'n einen Tankflugzeug um. Noch
im selbe Jahr wurde ein Vor'es'ellung flir ein Produktionslos von
29 KC-126A-F ) azeugen erteilt, die im folgenden Jahr an die Luft-
waffe ausgencfert wirden. -

Schon bald wurde aic Bestellung deutiich erhoht und insgesamt
wuraan (iber 800 KC 137-Flugzeuge gefertigt. Die ersten Varian-
ter: waren mit Pratt & Whitney J57-P-69W-Triebwerken mit einem
Schub van J 44 ki a.1sgestattet. In den friihen 1980er Jahren wur- |
de das Flugzeua modemisiert, aktuelle Avionik und Pratt & Whitney |
TF33-PW-102-Triebwerke installiert, die zumeist aus ausgemus-
terten zivien Boeing 707 stammten. Dadurch konnte der eigene
Treibstr fverrauch der Maschine gesenkt und 20 Prozent mehr
Treibstoft iur die Betankung anderer Flugzeuge mitgefiihrt werden.

Lia nachste Aufriistung der Flugzeuge fand in den 1990er Jahren
siatt, e zu diesem Zeitpunkt schon fast 40 Jahre im Einsatz waren.
Nun wurden General Electric CFMS56 (F108)-Triebwerke installiert.
Die Leistung dieses Trieberks betrug 100 kN, was mehr als der dop-
pelten Leistung des urspriinglichen Triebwerks des Typs entsprach.
Auch konnte im Vergleich zum TF33-Triebwerk die Leistungsfahig-
keit dieser neuen Variante um 60 Prozent gesteigert werden.

Die KC-135 hatte anfangs an die Aufgabe, im Flug Treibstoff
an strategische Bomber abzugeben. Weiterhin versorgten sie am
Himmel mehr als 60 Jahre lang fast alle Hauptflugzeugtypen der
US-Luftwaffe, darunter auch die unvergleichliche SR-71 Blackbird.
Um dieses Flugzeug mit seinem speziellen Treibstoff zu versorgen
zu konnen, wurde eine separate KC-135Q-Variante entwickelt. Die
KC-135 wurde in jedem Konflikt eingesetzt, vom Vietnamkrieg bis
zum zweiten Irakkrieg im Jahr 2003.

Erst im Jahr 2010, 53 Jahre nach der Einfiihrung des KC-135,
gab es eine Ausschreibung, um einen modemeren Typ als Ersatz |
auszuwahlen, Hiebei handelte es sich um die aus der Boeing 767
entwickelte KC-46. Die ersten KC-46 wurden 2019 an die Air Force |
libergeben, zu diesem Zeitpunkt war die KC-135 bereits iber 60 |
Jahre im Einsatz und damit einer der langsten eingesetzten Typen
in der Geschichte der Luftfahrt.

Neben der US Air Force wurde die KC-135 von der franzdsischen
Luftwaffe und der Singapore Air Force eingesetzt. Heute haben
Flugzeuge dieses Typs ihre Ehrenplatze in den beriihmtesten Luft- |
fahrtmuseen der Vereinigten Staaten von Amerika gefunden.

Techniche Charakteristjk i

Spannweite m 39.88
Lange m 39.20
Hohe m 12.70
Fliigelfiache m? 226 (&
Leergewicht kg 46361
Gewicht mit Ausrtistung kg 1462847
Kraftstoffgewicht fiir

Betankuf;gg eines anderen Flugzeugs, kg 90718

Triebwerke 4 x CFM F108-CF-100 96.2 kH
Hochstgeschwindigkeit km/h 933
Praktische Reichweite km 2414
Besatzung 1500
Crew 3 persons

IHcTpyKuin
YBATA - MNpoyutaty oboe’aakoso!

Mepeqn noMatkom poBOTU YBaXHO BUBMITH IHCTPYKUIIO Ans
cknapadHAa mopeni. fdetani 3 pamok supiaatv 3a [10NOMOro0
rocTporo Hoxa abo roctpoaybis, Homepn aetaned nosHadenl
uncbpamu: 1, 2, 3... Pamiu, B AKUX 3HAX0AATLOS AeTan|, nosHayeH!
BENMKUMM NaTUHCBLKUMM nitepamu: A, B, C... fina peranei, skl
HeobixinHo dapbysaTy nepe/ cknagaHHamM, BkasaHo konip chapbu:
000.. 3 perani 3a fonomorolo knewo  Plastic
CEMENT 3991, 3992, 3099 abo FIX 44601, 44802, 44607.

Bkasinka 4ns HAKNeIOBAHHA O0Kanen: BAPI3ATY 3 apkyla
noTpibu pekani (Ha cxemi HoMepy Aekanei BKa3aHO LMdpami y
KBaziparax); noknacty Ix y nocy/  Y4CTolo BOKOIO NPUBNMIHO Ha
12 xewnniy; Haknacty gekanl Ha Moaens, a NoTiM acyHyT! 3
apiyla. [Ina Kpaworo NPUNUNEHHA NPUTUCHYTU X YMCTOI0
TKAHUHOIO,

Instructions
ATTENTION - Useful advice!

Instruction
ACHTUNG - Ein niitzlicher Rat!
! Vop darlll\nontags die Zeichung aufmerksam studieren. Die

Read the Instructions carefully prior to bly.
Remove parts from frame with a sharp knife or a pair of
scissors and trim away excess plastic. Do not pull off parts.
Numbers of parts are marked figures: 1, 2, 3... Frames, in
with the part is situated, are marked by capital letters: A, B,
C... For parts, wich should be painted before mounting, are
given colors of paint: @ ,@,@... Use plasticcement ONLY.

Directions for applying the decals: cut out from the
sheet the necessary decals (numbers of decals are marked
by figures in squares); plunge them into a vessel with pure
water for about 1/2 minute; apply the decals on the
Kit, latting them slide from the paper. For a better adhesion,
press tham by means of clean rag.

geteile mit einem Messer oder einer Schere
vom Spritzling sorfélling entfemen. Nummern der Einzelteile
sind als Ziffer: 1, 2, 3... Der Rahmen, in welchem sich der
Einzelteil befindet, wird als grosser Latienbuchstabe
angegeben: A, B, C...Firdie Einzelteile, dievorderMontage zu
farben sind, wird die Farbe des Farbstoffs angegeben:
0 0 0..BittenurPlastikkleibstoffverwenden,
Anwelsungen flir Abziehbilder-Anbringung: Die
bendtigten Abziehbilder vom Blatt abschneiden, in einGlas
reines Wasser fir etwa 1/2 Minute eintauchen, auf das Model|
legen und dann vom Papierbogen abnehmen. Um eine bessere
Haftung zu erzielen, die Abziehbilder mit einem reinen Tuch
andrlcken.
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PoacbapbysaHHs mogeni Ta HaknetoBaHHA Aekanen
Colour painting and applying decals guide
Hinweise zur Bemalung und Anbringung der Abziehbilcer

Boeing KC-135R, c/1 60-0314 - n/k 18089, BIC CLLA, 42-¢ Aiakpuno, 6a3a Jlunik, kel 1590 pp.
Boeing KC-135R, s/n 60-0314 - c/n 18089, USAF, 42nd Wing, Loring A7S, 'ate 1980th




