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Sopwith Triplane

At the beginning of 1916 the British aircraft manufacturer
Sopwith produ: a very successful single-seat fighter,
enshrined in the history of aviation with the short and succinct
name of Pup. This type quickly became a favorite mount of
British pilots and was built in sizeable numbers for a while.
When an aircraft was first introduced into front line
squadrons, one of the main criteria of its fighting ability was
not only speed, but also maneuverability - it was of crucial
im nce in dog fight conditions when large groups of

British and German pilots faced each other in the air.
Biplanes were obviously much more maneuverable in
nomporiaonwm\dumy monoplanes, and were normally
but in their constant effort to improve every

ICWSngimoﬂmhpwamcwme
was once production was underway
a Clerget 9B of 130 hp. The armament of the fighter
chronized Vickers machine gun mut
r boasted two machmmm). a
i was given

anew form and it now little resembled its predecessor.

The first test flight of the new aircraft was in May 1916. The
results were simply spectacular, especially as regards its
mnneuvarabillty and rate of climb. The Sgwﬂh Triplane (as

fighter was now known) was immediately sent to undergo
military trials in France, and later the second pre-pro»: Shen
machine was sent to the front. The tests continued . ati ‘1,3

military: the new triplane = pasced their own
dcubpmmlnanmpem eve  ~osx. During one sortie

suddenly encounterev a \arg. Cerman Albatros
and knocked down at Ir.7.st eJa of them in a few

. hix  "espunse of the Germans to
the British". In that peric. o2 van 100 Sopwith Triplanes
were built and the mai~. .., of e were delivered to RNAS
squadrons on th « ‘Westen™ Sront 3eventeen aircraft were
delivered to the r-ei ch Asation Maritime. At least one
machine was sent tn s Z_s.¢h, to Macedonia, where it was
used as a e, ceonine amlmAageancoast Another
aircraft, N5aJh, vas sst to Russia in the spring of 1917,
where ski gear w2 i, § to it and it was extensively used in
the subseo’.~~ru te>s 2 period.

The co 1 bat ¢, ver of the aircraft appeared to be brief, but
not bocauq\. of ity mwwesl The main o;fart?bhm wmd trtsg
Sopwf’.mra.:-'m ve period of time requi
rooct navtweas after oomb?t'g:rgl . Its cons was
more chmple., than the conventional biplane repairs in the
field wore often imgoss:bie and sending each of the
damaged .nachines back to repair depots in Britain from
France was very expensive for the military. The final straw in
the fate of the Triplane was the Sopwith Camel, whose arrival
Immuﬁlataly pushed almost all us British fighter aircraft
into the ba . In the middle of 1917 at least 18 active
Sopwith Triplanes were at the Western Front, but by
November 1917 they had all been exchanged for more
modern types.

150 aircraft of this | were built, a very small amount
even in comparison meSopMﬁ\Pup[mthm1?Dﬂ
machmes) but the Sq:wvim Triplane its German
counterpart wrote veig chaptarmt!’m history of
the air battles of WWI wasmeraofexpeﬁmnuﬁon and
innovation, which were often on the border between common
sense and foolhardiness. Only combat use of an aircraft
could prove

began
with four and even five wings. Later, with the appearance
more powerful engines and the introduction of new materials
in aircraft construction, all of these experiments became
anachronistic, but at least two muitiplanes, the Sopwith
Tri ane and the Fokker Dreidecker, can confidently be called
truly successful and classic designs of their era.

Sopwith Triplane
Anfan 191aste|uedh Firma Sopwith einen u&g

er her, der unter dem Namen ,Pup” in die €
der Mimununfahn einging.. Schnell wurde m
bevorzugten Maschine der britischen Piloten
betriichtliche Stiickzahlen davon gefertigt. Wenn e
erstmals an Frontsinhellan ga(lefert wurde w@h
wichtigsten Eigenschaften hin
Waendigkeit. Dlese Flugeigen: !lan wam im
nussch n&geband wenn britische und C
gar s s
deshalb auch bevalzuqt In 1hrem
w eit noch weiter zu ;
kteure der Firma Momaga
dritten Fliigels an die gut durchkonstruierte und
". Mehrfachdecker waren damals nichts
schon vor dem Krieg), j
oder Experimenten.
Flugzeug in Serie zu
gugmnsd\anTypenzunundastabmbulﬁgm
soiite der R :
jedoch entschied sich der Chefkonstrukteur der Fi
Smith, fir eine Neukonstruktion. Fir die We
Dreidecker (ibernahm er lediglich das Hohen-
im leich mit der Pup hatten die Ti eine
Fli (das verbesserte das Si des Piloten)
Tragflachen hatten Querruder. Ein 110 PS starker
Umlaufmotor war als Antrieb vorgesehen, wi
den 130 PS Clerget 98 als |
ung bestand aus einem einzelnen
MG, wobei mindestens 6 Mawhinen auch zwei MGs
Spéter in der Produktion erhielt auch das Leitwerk eine
und nun erinnerte nur noch wenig an den
Der erste Testflug fand im Mai 1916 statt und dh =
waren beeindruckend, besonders hinsichtlich der
Snig;ihlgkort Die Sopwith Triplane (so wurde du
ugzeug ab seitdem genannt) wurde sofort zur
Erprobung nach Frankreich geschickt und die
Vorserienmaschine ging direkt an die Front. Die Tests
bis Ende 1916 an, und das Ergebnis war, dass der RNAS u
RFC au:h fiir den Typ interess| n. Allerdings dnderte
ap&mr seine Meinung und zog die neu gelieferten Spad S.\
Sopwith Dreidecker vor.
Im April 1917, der fir immer als ,,bllﬂnger in E
bleiben wird, erhieiten_sechs ms
Triplane. Die ersten Gefscm mit

Jdadﬂugzaugm dieser Zeit, der A.Ibatms D.in, wann
rraschung fiir die Deutschen: der ne enghsd\s
;edeerdw, gar |

Ubertraft die nen F ugtypen i
Geschwind mgl‘l Wﬁh‘r:%zd eines Einsatzes trafen 2
eine grole Formation vonAIbatms-MucMn::s anadid M

davon ab, wéihrend die anderen Flugzeuge
r:?andavunaimm. abe
n Entwurf mit di rﬁﬁdwn

raumten. So entstand die
a
Einfluss auf die Deutschen hatte u AnmonyFokkarm
seines berlihmten Dreideckers anregte, der d
Antwort” wurde. Zu dieser Zeit wurden iber 100

genutzt, Ein weiteres Flugzeug
an Russland gell
erhielt und anschlielend haufig zum Einsatz kam.
Die Einsatzzeit dieses Flugzeuges war nur recht kurz, was
iodoch nicht an seinen Flu%e schaften IW A
darin, dass die Sopwith Triplane nach 4
rnufwénd zu rsparieran war. Der Aufbau war komplexerals
bei einem narmalon Doppeldecker und Rem'unm
Feldbodlr:ﬂungsn waren daher oft nicht méglich mussten: \
beschéddigten Maschinen von Frankreich in m..
Reparaturwerkstétten nach England gebracht werd
das Militér sehr teuer wurde. Das endgiiltige Aus fir die Triplane
war die Sopwith Camel, deren Erscheinen fast alle vorherigen

ischen Jlgdﬂ euge in die zweite Reihe zurlickdréngte.
g:g'on 17 waren nur noch 18 So Trlpalneanh

Wes‘l!funt im Einsatz und schon im November desselben

war sie ganzlich durch modernere Maschinen arsetz!wo!dm
Insneuamt wurden 150 Maschinen dieses Ty ut - gine
ringe Anzahl im Vemleu:h zur ith von der dber
Stlck gebaut wurden). r haben die Sopwith
Triplane und ihr deutsches nstud( ein bemerkenswertes
Kapmol in der Geschichte der i des 1. Weltkrieges
rieben. Sie stammen aus mnerZedderExpeﬂnmbl.ld
nnovationen, wobei hier die Grenze zwischen C
verwegen oft nur sehr schmal war. Nur mit Kam

t konnte man herausfinden, ob der neue Entwurf eine Zukunft hatte

oder nicht. DasErsdmnanderDrandeckarmMsmm
e Ingenieure erdachien

regelrechten Dreideckerfieber” und
Maschinen mit vier oder fiinf T mﬁm
Al men stirkerer Triebwerke und neuer

euge, waren derartige Experimente (iberholt. Aber! ir!m\elhh
ka‘:%zrrwn zwei dieser Mehrfachdecker, die Sopwith Triplane und
dtﬁch;nokkﬂ Dr.l, getrost zu den gelungenen Entwiirfen ihrer Zeit
2 i

Texniuni xapakrepucTuemn Performances Technische Charakteristik

T BT LBINGEN s cfusm e oo beiss on saos dave g 5.73m RUMPBIIEARGR ™ .. . i deeaamss s beiy 5.73m
ERaMBE D WAR .. e D e wae B, AN NID B PN [oh vipas v mciSe i s B.0m Fllgelspannweltten ............cocedivuis 8.0m
e D et S A A I ST TN T R SR T e o b R R T R S S 3.2m
FIRDRIE KPHRA .....icivieomssvann 21,46m* Wing area .... 24408 WEND (BEER - oo s R TR 21.46m?
EERCRWRECHA "o o e 450kr Empty weight ...... 450kg Leergewicht .......... 450kg
BETR CEHBOTHR oo hbnns by sin e 642kr Max takeoff weight 642kg Max.Stargewicht 642kg
PRMENN. i s s 1xClerget 9B 130k.c. Engine ! e 1xClerget 9B 130h.p. Triebwerke .... 1xClerget 9B 130h,.p.
MakcumansHa WBUAKICTE ............vns 187kM/v Maximum speed .................. 187km/h Héchstgeschwindigkeit .............oooe 187St/h
ABABNIETE NOABOTY uwavsasvves RO Rangm. - onau v Saes s 480xm Relochwalbe |l ... ool i 450Kkm
MIDAETHMBE CTOAR ..oooiusuiahvis vonins B250m Service celling ......cipeetiaiaiaial 6,250m Praktische Gipfelhthe ...................... 6250m
MEC Y ROALOTE . .v it 2¢t0p0 . A85XE EnQUTrETCR .. i i s Thehwin-E gz ettt ... i s 2ropg-48%8
Yac nipAomy Ha 1980m ............ 6¢33xe Time to altitude to 1,980m .......... 6,33min Aufsteigens 1980m .................. 6.33min
BYROMET s b 1%x.303 Vickers Armament ... 1x.303 Vickers machine gun Maschinengewehre ............ 1x.303 Vickers
S R SR MER S, 1 R PN GO ooy P 8 vy One~BesRtZUNG ..oviwn Tl i G s naiahis 1 Mann
3pobineHo e Ykpaiki / Made in Ukraine
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Instructions
ATTENTION - Useful advice!

Read the instructions prior to assembly. Remove
parts from frame with a sharp knife or a pair of scissors and trim
away excess plastic. Do not pull off parts. Numbers of parts are
marked figures: 1, 2, 3... Frames, in wich the part is situated, are
marked by capital letters: A, B, C... For parts, wich should be
mmmmmmmhndmmkj,c... Use
plastic coment ONL’

no:mmfxynomammmmo.

Instruction
ACHTUNG - Ein niitzlicher Rat!

Von der Montage die Zeichung aufmerksam studieren. Die
einzeinen Montageteile mit einem Messer oder einer Schere vom
D g sorfélling entf: Nummem der Einzelteile sind als Ziffer:
1,2, 3... Der Rahmen, in welchem sich der Einzelteil befindet, wird als
gmuurLaﬂonhuchshba angegeben: A, B, C... Fir die Einzelteile, die
vor der Monhga zu farben sind, wird die Farbe des Farbstoffs

“““ benbﬁgtan
vom BI-H hneiden, in otnGlas s reines Wasser fiir etwa

,, Directi pply ing the decals: cut out from the sheet
"lmmo P ) the of decals are marked by figures
nl1!2 ;i ‘plungememinmavmulwtmpunwuhrhrabwt

HAKNAacTW fexani Ha Mogens, a NOTIM 3cyHYTH 3 apkywa. Mmltmm
NPHAMNAHHS NPUTUCHYTH X HUCTOIO TKAHWHOIO,

12 mlnuh apply the decals on the kit letting them slide from the
paper. For a better adhesion, press them by means of clean rag.

1/2 Minute eintauchen, auf dqs Modell legen und dann vom
Papierbogen abnehmen. Um eine bessere Haftung zu erzielen, die
Abziehbilder mit einem reinen Tuch andriicken.

He Kneitn !
don't glue |
nicht

LAE | 3

A=——

sigpisath ¥ cospaaTn
cut out i (A) &' paint
abschneiden g rben

NOBTOPHTK QNR NiBoi(npasoijcTOPOHKM
repeat for port(starboard
wiederholen fir linken(recht)seite

EI Hamarru muni
bdder anbringen
KinbkicTe onepauii

number of working steps
anzahl der arboitnsggange
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Cxema poacapbysanHsa Mogeni i HakneBaHHA aekanen
Colour painting guide and scheme of applying decals
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Triplane N5493, 8-i [ueision Koponiscekoi Mopcexoi Mositpamol
[, minor - kanitaw PoGepr A. Nittn, 3axighui ©powt, Cemwr-Enya,
il 1917 p.

N5493, No.8 (N) Sqn RNAS, St. Elois, France, Western Front,
pt. Robert A Little, Summer 1917.

i ®pouT, ipornang, ®pauin, nunexs 1817 p.

NS33/C, "Black Maria", No.10 (N) Sqn RNAS, Dragls 02 & .o,
ont, flown by Lt. Col. Raymond Collishaw, leader of the * Z(ack rS,4t",

— @ © 27411 £

oxa. Benwka Bpuranis, MencToH, rpacdcteo KewT, nuners 1917p.
ripl N5382 "The Qoslumburd”, Home Defence, Manston War Flight,
F.

—_—




Sopwith Triplane N5384 «Bina 9», nigpoagin F.11/SP.9 BilicskoBo-
nositpaHol cywBn ®pamuii, ninot - cy-nedtesanT Wapne [eneccans,
BaxigHuit ®ponT, Lionkepk, dpasuin, motwi 1917 p.

Sopwith Triplane N5384 "White 9", French Naval Service
F.11/SP.9,Western Front, France, Dunkerque, flown by S/t Charles
Delesalle, February 1917,

Sopwith Triplane N5486 «lUK1» 3 Mockoscekol Asiawxonw. Bxoawe o
cknagy Asiarpynn OcoBnueoro [Mpwanadenns (AFOH), creopewol ans
Gopotebn i3 kinHoTOW reHepana MamowToBa. MiNOT - HAMANBHWK LIKONW,
4epBoHWA BOEHHMIA NboTunk I0pin BparonoBos. MiBgeHHWA DPOHT, cTaHUIn
Ynawka, cepnexe-sepecess 1919 p.

Sopwith Triplane N5486 «LUK1» ("ShK1") from the Moscow Aviation School.
Thisa/c was attached to the Special Aviation Group (AGON), used for fight with
General's Mamontov Cavalry. Russian Civil War, Southern Front, Zhdanka riw
station, flown by Red Military Pilot Jury Bratolyuboff, August-September 1919
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Master YopHuii TemHo-CipiiA YepHeHo-cran. Diopans NonoTHAkMiA 3enexHnii PC10 Harypanste nepeso Kopwuneswit PC12
Gloss Black Matt Dark Grey Gunmetal Aluminium Matt Linen Matt WWI Green Matt Natural Wood  Chocolate Mat
Schwarz Dunkelgrau, matt  Eisen, metallic Aluminium, metallic Beige, matt WWI grun, matt Naturholz, matt Graubraun, matt
- 1736 [ | 1741 I | 1551 - 1764 - 1550 l:l 1768 - 1702
Yepeoua Lwkipa Ceitno-cipui Mias TemHo-3eneHnn Yepoonui BinniA maTosmi CepeaHbo-Kopw-.
Red Leather Light Grey 4 Cogrﬁf Darc Green Matt Scarlet Matt White Matt Dark Earth
Rotbraun Hell grau X Kupfer Dunkelgrun Scharlachrot, matt  Mattweils Erdbraun, matt

Bupo6Hux zapanmye Gesnexy izpalku nPOMAZOM yCb020 Yacy excnayamayii 3a ymosu
m il npasunsHo20 suxopucmanHn | 36epizannn.



