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Boeing/ Stearman PT-17 Kaydet

Ha nouarky 1930-x pokie Hesenvka asiabypisent-
Ha dhipma Stearman Aircraft Company 3anponouy-
Bana enacHy poapobKy AnA KOHKYPCY, OroMnoLEHo-
Apwmii CLUA Ha nobynosy
MNaH KacUHOI KOHCTPYKL, KOTPMIA KOHLENTYanb-
HO Maro YMM BUDI3HABCA 3-NOMDK Baratbox iHLWMX
naonimuxuaguﬁaiemm Micns BoeOHWX BY-
npoBosysas AsiaL|iiiHuit Kopnyc BusHae po3pobiky
Stearman Aircraft HaitonmuManbHiLWo cepen yeix
iHLLKX, 3aMPONOHOBaHUX A0 Texaepy i exe B 1936
poui nepwi nitakd, WO oTpumani Hassy PT-13
(Primary Trainer, type 13) Hagjitwnm o apwmii CLLIA,
Binblwe TOr0, NitakoM 3auikaBUNMCR | BICHKOBI
oty CLLA, xotpi Tex noTpebyeanu nitak nep-
BMHHOIO Hae4aHHs. Y 1939 poui Stearman Aircraft
Habyna cTatycy nigpoaniny eigomoi asiabygisens-
HOi kopriopayii Boeing 3 okpeMum BUpOBHULTEOM Y
micTi Yiuiro, wrar Kaxaac,

[Jpyra CgiToBa BiitHa CTana nepenoMHum axro-
powt y poni PT-13 — Apwia Ta dnor noTpeGysani
THCAMI | TMCSMI HOBMX NiNOTiB, i, BiAnoBIAHO, ANA ix
NEpBMHHOND BuLLKoNy Gynu NOTPIBHI NpocTi niTaku
Y 3HauHwx kinbkocTax. Kopriopauis Boeing oTpumy-
Bana BCE HOBI | HOBI 3aMOBNEHHA Ha HaBuaNbHUIA
| BinnaH, cymapHa KNbKICTb 3aMOBNEHUX NiTakie Bxe
A0 MawmHm BuABuna Takox i KaHapa, kotpa, sik kpa-
| THa-fomiHioH BpuTaHcbkol Kopokw, Bianpaansna ni-

noris go Metpononii.

B 1941 poui einbynaca mopepHisaLis nitaa,

KOTpa, B nepLuy 4epry, CTocysanacs MoaepHisauii
| cunosoi iHcTansuil. Lisoro pasy Ha Ty X camy KoH-

CTPYKLUiK0 NNaHepy BCTaHOBMNW Ginblu MOTYHUIA
psuryd Continental R-670-5 norykuictio 220 k.c.
Mopudikauin otpumana Hasey PT-17. 3aranom
Byno eupobnero 3519 nitakie ysoro Tuny nuwe
Ans Apwii, a asiauia gnoty otpiumana Binbl sk
3700 aHanoriyHMx nitakie, kOTPi OTpUMAaNM Ha3-
8y N2S 1a BUKOPUCTOBYBANMCA A0 OCTaHHIX AHIB
| fpyroi Ceitoeoi giitm. [na BrC Kaxagn 6yno
| Bupobnexo 300 nitakie Mogudikawii PT- 27, kotpi
3 OrNAAY Ha CyBOPMWA KNIMAT KpaiHK Manu 3akputy
kabiHy ninota Ta kypcanTa. Came Kaxanchk ninotv
Aanu nitaky im'A Kaydett, kotpe, ujonpasna, Tak i He
crano odivjiHum y BINC CLUA.

HeaHauHy KinbkiCTb MaLLWH Lboro Tuny Byno 36y-
[0BaHo i3 M Ana “crinux noneo-
TiB", Lye AeAKa KinbkiCTb — N0 CNEU3aMOBNEHH 0
CinbCLKOrOCNOAAPCHKIX - KOpriopauid AnA  06F o-
BnexHs nNnoLL, Ximikanismu.

I3 3akindeqHam [pyroi Ceitosoi BiitHM aHaw:a
KinekicTe PT-17 Ta N2S nepenpozan /(¢ Tpery
KpaiH e BOHM BMKOPHCTOBYBANMCA Sk :4iHiVM [0
cepeqmHu 1950-x pokis, we binbiue PT-17 yoma-
A NPUBATHI BNACHWKM, KOTPI MaiDke 3a CUMBON W
Hi FpOLLI BUKYNANM NiTaku, O ManK WA Ha anam.
Hapasi BoHW € He muwe oB'exTamu KoneKLii, a i
YHACHUKEMA YMCINEHHUX aBialoy, xoua Bik Gara-
TOX NiTakie Bxe Maike 80 powis. KoHctpywus
niTaKa BUSBMNACA HACTINbKN BOANOK, WO BiH CTas
| HE nULLIe “NITaK04O0I0 NAPTOK” ANA TMCAY NinoTie, a
7 rapHOK MaLLMHOKO AN CMIOPTUBHMUX aMaraHb 4u

Boeing/ Stearman PT-17 Kaydet

In the early 1930s, a small aircraft manufactur-
er, the Stearman Aircraft Corporation, proposed
its own design for a competition announced by
the US Army Air Corps to build a pilot training
aircraft. It was a biplane of classic construction,
which conceptually differed littie from many other
two-seaters of that era.

After extensive testing, the Aviation Corps
recognized the Stearman design as the best in
comparison with the other tenders, and as early
as 1936, the first aircraft, designated PT-13 (Pri-
mary Trainer, type 13) was delivered to the US
Army. Furthermore, the aircraft attracted interest
elsewhere in the military, since the US Navy also
needed a primary fraining aircraft. In 1939, Stear-
man Aircraft acquired the status of a division of
the well-known Boeing company with a separate
production facility in Wichita, Kansas.

The Second World War became a turning point
in the story of the PT-13. Thousands and thou-
sands of new pilots were needed by the Army
and Navy, and consequently large quantities of
this simple aircraft were needed for their iraal
training. The Boeing Corporation received moic
and more orders for the training biplane, of which
the total number of aircraft ordered had already
exceeded several thousand, and Can2da was
also interested in the airplane; as 2 3 itish Crawn
dominion, it was sending ricts to Sriin and ns
territories in large numbers.

In 1941, the aircraft was rieZeinized, priciarily
with a view to upgrade the p wer plant: .2nd this
time on the same basic airfron.a a me.e powerful
220 hp Continental R-670-5 engine wzs installed.
This version was ca''ed the PT-17. In total, 3,519
aircraft of this type wei= produerd for the
alone, and the Navy rocvived more than 3,700
similar aircraft, duhbeu &'e N2S, and used until
the very en o World Wan 1. 300 PT-27 aircraft
werr, prod red o the Canad.a 1 Air Force, which,
in view o1 te hars! «limate of the country, was
fitted with an enelocers cockpit for pilot and cadet,
It was the Canadicn pilots who gave the aircraft
thoir name, Kaydet, which did not however be-
camy official ir the US Air Force.

A smau fwriber of machines of this type were
uin wins pecial equipment for «blind flights»,
and 313w more were commissioned by agricultur-
al co porations for spraying crops with chemicals.

vt the end of World War I, a large number
of PT-17s and N2Ss were sold on to third coun-
1.ies where they were in use until at least the mid-
1950s, and even more PT-17s were acquired by
private owners who, for almost symbolic money,
purchased scrapped planes. At present, they are
not only objects in collections but also partici-
pants in numerous air shows, although many of
the planes are almost 80 years old. The design of
the aircraft was so successful that it became not
only a «flying desk» for thousands of pilots but
also a good machine for sports competitions or

Boeing Stearman PT-17 det
In den fruheg 1930er Jahren d%IK:gtearmm
Aircraft Corporation, ein kleiner zeughersmﬁer
einen eigenen Entwurf fiir einen vom U Air
Corps angekiindigten Wettbewerb zur Entwi ;2%
eines Schu vor. Dabei handelte es si
um einen Do r konventioneller Bauart, der
sich konzeptionell nur wenig von vielen anderen
Zweisize %nerzal un ied. .
Nach umfangreichen Tests erklarte das Aviation

Corps den Entwurf von Stearman zum Sieger des
Wettbewerbs und bereits im Jahr 1936 wurde die |

erste Maschine mit der Bezeichnung PT-13 %’rim.ary i
Trainer, Typ 13) an die US-Armee geliefert. Dariiber |
hinaus stie® das Flugzeug bei Militars auf |

Interesse, denn auch die US-Marine benétigte ein |
neues Trainingsfiugzeug. 1939 wurde aus der Firma
Stearman eine Tochtergesellschaft des bekannten
Boeing-Konzems mit einer eigenen Produktions-
statt~ n Wichita, Kansas.

Ie; 2. Weitkrieg wurde zum Wendepunkt in deri
Gatchivhe der PT-13. Armee und Marine bend-
tigzn TusenJe und Abertausende neuer Piloten ‘
und ertspreriend bedurfte es einer groRen Menge
uescr eimmachen Maschinen fir deren Grundaus-
bildun. Mit der Zeit erhielt die Boeing Corporation
| immy.r mehr Auftrége fiir diesen Schulurgusdoppe!-

deckr (die Gesamtzahl der besteliten Flugzeuge

hatte bereits mehrere Tausend (iberschritten) und
| ~uch Kanada interessierte sich fiir die Maschine. Als |
britische Dominion schickte Kanada in groBer Zahl
aob%'t]e nach GroRbritannien und die dazu gehdrigen

Im Jahr 1941 wurde das Flugzeug vor allem durch
die Verwendung eines starkeren Triebwerks moder-
nisiert, wobei in den unverandert gelassenen Rumpf
ein leistungsstarkerer 220 PS Continental R-670-
Motor montiert wurde. Diese Version erhielt die Be-
zeichnung PT-17. Allein fiir die Armee wurden 3.519
Fiugzeugz dieses Typs hergestellt, und die Marine
erhielt Uber 3.700 ahnliche Flugzeuge, die dort als |
N2S bezeichnet und bis zum Ende des Zweiten
Weltkriegs eingesetzt wurden. Die kanadische
Luftwaffe erhielt 300 Flugzeuge des Typs PT-27,
die angesichts des rauen Klimas des Landes mit
einem geschlossenen Cockpit fiir den Piloten und
den Flugschiiler ausgestattet waren. Den Namen
.Kaydet” bekam die ine von den kanadischen
Piloten, wobei die US Air Force diesen Namen nie
offiziell ibernahm.

Eine kleine Anzahl von Maschinen wurde speziell
fir die Blindflugausbildung umgeriistet und einige
Maschinen fanden in der Landwirtschaft zum Ver-
spriihen von Chemikalien Verwendung.

Nach dem Ende des Zweiten Weltkriegs wurde
eine grofle Anzahl von PT-17 und N2S an Drittlén-
der verkauft, wo sie bis dber die Mitte der 1950er
Jahre hinaus im Einsatz blieben. Noch mehr PT-17
wurden von privaten Eigentiimem erworben, die fiir
gg};n rein sygrzoﬁwhenksurg@n zur Verschrottu

igegebene e . Heutzutage si
diese inenugrfighu?nur Bestandteil mnla%e;mm
lungen, sondem auch, trotz ihres Alters von fast 80
Jahren, Teilnehmer an zahlreichen Flugshows. Der
Entwurf dieses Flugzeugs erwies sich so erfolgreich,
dass es nicht nur zu einer «fliegenden Schulbank»
fiir Tausende von Piloten wurde, sondem auch zu |
einer 'ch;uten Maschine fiir Sportwettkdmpfe oder den
ug.

BUKOHaHHA aepoBaTuHIX HOMEDIB. performing aerobatic routines. Kuns
TexniyHi xapakTepucTHKK Performances Techniche Charakteristik

Poamax 9,80 m | Wingspan, m .9.80 nweite, m 9,80
[JosnuHa 3aranbHa 7,54 m ,m ; i ;
Bucora saransha 2,95 m | Height, m
Mnowa kpuna 25,7 w* | Wing area, sq.m
|Bara snacxa 876 kr. | Empty weight, K ............ormmrmmmmmssusssssssenssssmensssssssense
2R e R 1195 kr. | Max. take-off weight, kg tartg
LLIBAAKICTS MBKCUMANBHA ...........overerve s rereens 202 km.Jrog. | Max, speed, km/h
MMpakT4ka crens M | Service ceiling, m 4000 | Dienstgipfelhhe, m
1o L S O 1x220 k.c. Continental R-670-5 | Engine...........c.c.c.ccovcvuenes 1x220 h.p. Continental R-670-5 | Triebwerk .................. 1 x Continental R-670-5 mit 220 PS
Exinax 2yon. | Crew 2 persons '+ S e ol AL e B 2 Personen
3poGneno 8 Yipaiki / Made in Ukraine :
Toahmn:mmmw 03062, . Kuis, Byn. Hescuia 7a, og.35 1-631







IncTpywuin
YBAIA - MNMpouwram obos'sanosol
Nepan nosamcom poBomv yeawHo BwediTe MCTpyllo anm Hﬁaaclim'

cxnagaqHA mogeni. ferani 3 pamox Bup 3a
TocTporo Howa abo P uis. Homepw
unchpami: 1, 2, 3... Pamio, 8 R0 IHAXOOATECA

000.. Sgpymarv  perani
CEMENT 3991, 3092, 3999 ato FIX 44601, 44602, 44607,

Instructions Instruction
ATTENTION - Useful advice! ACHTUNG - Ein niitzlicher Rat!
i fully prior to I Von der Montage die Zeichung aufmerksam studieren. Die
F parts from frame with a sharp knife or a pair of i M getelle mit einem M oder einer Schere
i i and trim away excess plastic. Do not pull off parts. vom Spritzling sorfalling i N n der Ei Iteil

pgerani, noasaqesi  Numbers of parts are marked figures: 1, 2, 3,.. Frames, in sind als Ziffer: 1, 2, 3... Der Rahmen, in welchem sich der

Bp A, B, C.. inn peraneit, saxi  with the part is situated, are marked by capital
nip papfiir:  C... For parts, wich should be
sa ponomorio xneio Plastic ulvanmmlgnsofn':lrnt 060

lattars: A, B, Einzelteil befindet, wird als grosser Latienbuchstabe
painted bafo: ting, are angegeben:A, B, C...Firdie Einzalteile, die vor der Montage zu
... UseplasticcementONLY. firben sind, wird die Farbe des Farbstofis angegeben:
the decals: cut out from the @ 0 @ .. Bitte nurPlastikkleibstoff verwenden.

Braziexa ANA HAKNSIOBAHHA OEKANSR: BMpL a
noTpiGki nexani (e cxesl W &

¥
xsanparax); noknaci fx y nocyn 3 weTon sonow npwlinuako wa  water for about 1/2 minute; apply the decals on the reines Wasser fir etwa 1/2 Minute ei
12 xBWnMHK, HAKNACTH OENani Ha Mofens, 8 NoTiM 3cyHy™ 3 kit letting them slide from the paper. For a better adhesion, legen und dann vom Papierbogen abnehmen. Um eine bessere
yTM Ix wwcToio  pressthem by means of clean rag.

TREHAHOH.

tthe nacassary (!
by figures in squares); plunge them into a vessel with pure bendtigten Abziehbilder vom Blatt abschneiden, in einGlas

decals (i Anwelisungen fiir Abziehbilder-Anbringung: Die

auf das M

Haftung zu erzielen, die Abziehbilder mit asinem reinen Tuch
andriicken.

He kneitm
don't glue
nicht n

LA E
ﬁ BMGip sapianTia

1 i z cBEpANMTH tpapGysati HaKneiT nexan
I ' A

cut out i drill e int : I decals
LA abschneiden -1 bohren A \?aamen :Eg‘l:hhﬂdar anbringen

NOBTOPUTH nisoi{npasai)cTopoH! KinLKICTL onepal
repeat for Wsta:ggard)slde " number of wuﬂdll!'lig steps
wiederholen fir linken(recht)seite anzahl der arbeitsgénge










BeranoBne 145 TAr Ta posvanok
Rigging
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PoadgapbyeaHHa mogeni
Ta HaKnNelBaHHA aekaneun

Colour painting
and applying decals guide

Hinweise zur Bemalung
und Anbringung der Abziehbilder
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Boeing-Stearman PT-17 Kaydet, (BP-30), (1B
4-a BpuTaHchbKa WKona NbOTHOI NiAroToBKK, PIYT YT IY L
Meca, Apisoa, CLLIA, noyarok 1940-x pokis | m " e i

Boeing-Stearman PT-17 Kaydet, (BP-30), et
4 British Flight Training Scool,
Mesa, Arizona, USA, early 1940s
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vallejo

70.997

CpibnscTuit

Silver

70.865

Wi CTanesum
Oily Steel

70.864

Cranesuit
Steel

70.863

|OBbnanenuit meTan |

70.818

Gunmetal Grey
ikipa
_eather

71.067

|pasu
Rust

70.861

YopHuit
Black

70.841

CuHii
Blue

70.915

Hckpasuit xosTHN
Deep Yellow

70.908

Yepsowmn |
Carmine Red

71.077

Wood

71.137

|Zinc Chromate Green

70.905

Cipuit
Blue Grey Pale

Boeing-Stearman PT-17 Kaydet, (c/H 42-16408), «88», TpeHysanb+a 6asa apmiitcekoi
asiaui CLUA, Mase ®ing, CakpameHTo, KanidopHis, xosTeHb 1942 poky.

70.934

Mpo3opuit YepBOHUA
Clear Recj

Boeing-Stearman PT-17 Kaydet, (s/n 42-16408), «88»,

70.936

[Mposopuit 3eneHuit
C{ear Green

o CRE-RE-RE-BE-AN- AN RE-RECRE AN ARCRE-RE-RN-]

U.S. Army Flight Training Base, Mather Field, Sacramento, California, October 1942

70.828

Car.
Light Red Brown




