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Ford V8-G81A Special (1938)

HanpukiHyi 20-x pokis XX cTopiyys 6arato nposig-
HUX aMepuKaHCbKMX KOMNaHiA novanu iHeecTyBaTu
3HaYHi KOLUTK Y eKOHOMIKY HimeuunHmn pobu Beiimap-
cbkoi Pecnybnikv. 3HauHuit npoMUCnoBMiA NoTeHLian
KpaiHu, KOTpa noYana BUXOANUTHU 3 EKOHOMIYHOI KpUau,
manu bararo ranysei, y Tomy uucni i asTomo6ineby-
pyBaHHA. HimeyunHa, sik 6atbkiBlimHa asTomMobing,
3aBxav byna ogHUM i3 3aKOHOAABLB MOAM Ta BPO-
Ba[PKEHHS HOBUX TEXHONOrii y BUPOBHULTBI aBTiBOK,
npote B Leit Yac kpaiHa nepebysana y cyTTesiit di-
HaHCOBIW CkpyTi Ta noTpebyBana iHBECTULi y 3HaUHUX
obesrax.

KomnaHis M'eHpi ®opaa, «b6atbkan aBTomMobineby-
AyBaHHsA y CnonydeHux LUtatax, mana aHayHi ambiLyji
LOA0 PO3LUIMPEHHA NPOAAXY CBOTO MOAENLHOMO pAAY
Eeaponi B YMOBaX NepeHacu4eHHs BNAacHOro puHKy.

1928 poui 6yno nignucaro yrogy npo cnispobiTHu-
| uTBO MiX KomnaHielo Popaa Ta odinbHUKaMK 3emni
PeitH-Bectdbanisi, a Bxe Yepes iga poku y NpUCYTHO-
cti BnacHe 'eHpi ®oppaa Ta bypromicTpa micta KenbH
KoHpapa ApeHayepa Binbynacs LiepeMoHisi ypouu-
CTOr0 BifiKPUTTA 3aBOAY .NO BUPOBHMLTBY NErKOBMX
Ta BaHTaXHMX aBTiBoK. Komnauis ®opaa nepepana
HU3KY HaBaXUMBILLOrO ycTaTKyBaHHSA 3aans yHidi-
Kauji Mix aBTiBkamu, WO BUPOBNANMCS Ha TepeHax
CLUA Ta Ha povipHbomy nignpuemcTsi y HimeuumHi.
ABTiBKW HiMeLbkoro BUpobHULTBA Bynu ayxe CXOxKK-
MU Ha CBOIX aMepUKaHCLKWUX POANYIB, BiAPI3HAIOYMCH
NuLe y He3HAYHUX AeTansx Ha Kwrant ApibHux ene-
MeHTiB ekcTep'epy. licns npuxogy A0 Bnaau Hauuc-
| TiB Ha yoni i3 A.lTnepom cnispobiTHuLTBO M CLUA

Ta HiMeyynHolo He NpUNMHMNOCA a HaBnaku 3pocno,
OCKinbKK1 HOBA Bnaja Basna Kypc Ha nocTynoBy pemi-
nitapuaaujio, i, 0Tke, Ha 36inbLUEHHS KINbKOCTi MaLLKH
y HOBOCTBOpEHii apmii. KoHuepH ®opaa nepeaasas
BCe HOBI i HOBI po3pobky Ha CBOE Ha TOW Yac nianpu-
emMcTBO Y HiMeyumHi.

Cepeqi nerkoBux aBTiBOK 3aBOfly HaUMacoBILLOD
6yna Ford Eifel 20C - 3 1935 no 1939 poku ix Bu-
| pobunu 6inblu sk 61 TMcaYy. MisHiwe BUpobnAAKM TUN
| V8-48 (6inblwu sik 5 TMcaY oauHmLp). 3 1937 poky pos-
noyanocst BUpo6HULTBO TUNY G78A, @ poKoM ni3Hilue
G81A. Li aBTiBkv Manu 6inblu noTyxHwiA 8-LuniHapo-
Bl AABUTYH, BAOCKOHaneHy dopmy Ky3osa Ta nifsu-
LYeHi MILHOCTHI XapaKTepuCTUKK XOL0BOI YaCTUHMU.

I3 noyatkom [pyroi CBiTOBOI BilHM 3HaYHa Kinb-
KiCTb NEerkoBux aBTiBOK, y TOMY YMCAi i 3 NpUBaTHOI
BnacHocti, 6ynu peksisoBaHi 3agns notpeb apmii.
Taka cama pons cnitkana i Tun G81A, koTpuit 3 nep-
LUMX MICALB BilHU BUKOPUCTOBYBABCA Y AKOCTI NErkoi
wrabHoi MawwwnHK y yacTuHax Bepmaxty, NiopTeary,
(e a Takox y noniueicebkux nigposainax. Lis mawmne
3aCTOCOBYBanach nNepeBaxHo y NepLui poku BiitHM Ta
Ha noyatky CxigHoi kamnaHii HimeyunHm, ockinbkn r
| ymoBax 6e3fopixoka Ta CywinbHOi GarHioku Ha TFpe
| Hax CPCP ii BukopucTaHHs Byno cytTeso obw e ce-
| HUM. 3HayHO [OBLLIE TpUBana ekcnnyarauif MiLLYH
|'y kpaiHax €Bponu, KOTPi Manu PO3BUHYTY MEpIXy
| popir HopManbHOi AIKOCTI, AeAK 3 aBTIBOK 4bOL TNy
| nepebyBanu y BUKOPUCTaHHI HaBi"o = 1747 poyi Ha
| Teputopii HimeyunHu noniueicbki mea umi' G81A by:-

KOPUCTOBYBANMUCS Mano He A0 KiHLA Bilth:*

MepenpodinioBaHHa 3aBofie Popaa, WS Ha Mo-

| MEHT noyaTKky BiltHK BXXe AaBHO Bynu HaLjjoHanls>aHi
| HALMCTCHKUM PEXMMOM Ha BUMYCK BUKNIOYHO BaHTaXi-
| BOK, koTpi noTpebyBana apMisi y 3HauHUX KinbKOCTSIX,
npu3sena Ao BiACYTHOCTi 3an4acTuH Ha nerkosi aBTie-

| ku baratbox Tunis, i Tomy B 1944 pouji NerkoBuky Libo-
| 0 TUNY BXe 6ynK CKOPILL BUKIMIOYEHHAM aHiX 3BUYHUM
i SIBULLEM Y BIiCbKOBHX nigpospinax, NpoTe CBilt BHECOK

y BiiiHy, X0Y i BIJHOCHO HE3HaYHWiA, BOHU BCE X TaKu
3pobunm.

[loBxuHa 3aranbHa, MM
LLpuHa 3aranbHa, MM
Bucora saransHa, Mm
KonicHa 6asa, Mm
Konisi, mm

MoTyxHiCTb ABUIYHE, K.C.
Pobounit 06'em
KinbkicTb micub

Ford V8-G81A Special (1938)

In the late 1920s, many leading American
companies began to invest heavily in the Weimar-
era German economy. Many industries, including
the automotive industry, had significant industrial
potential as the country emerged from its economic
crisis. Germany, as the birthplace of the automobile,
had always been one of the innovators in fashion
and new technology in car production, but at
that time the country was in significant financial
difficulties and needed significant investment.

Henry Ford, the father of the automotive
industry in the United States, had great ambitions
to expand sales of his model line in Europe amid
oversaturation of Ford's home market. In 1928, a
cooperation agreement was signed between Ford
and the leaders of the state of Rhine-Westphalia,
and two years later in the presence of Henry Ford
and the mayor of Cologne Konrad Adenauer, the
grand opening ceremony of the new car and truck
manufacturing plant took place. Ford's company
had supplied a quantity of critical equipment to unify
cars built in the United States and the subsidiary in
Germany.

German-made cars were very similar to thei
American cousins, differing only in minor detaiis
such as small exterior features. After the Nazis
came to power, led by Hitler, cooperatinn between
the United States and Germany dir, rzt sicn but
increased as the new government set a vouice
for gradual remilitarizatic, anu, consequenuy,
for an increase in the numder of venicles in the
newly formed army. The Foru rancern trans.erred
more and more developments to ns established
enterprise in Germany.

Among the company's cars, the mzst popular was
the Ford Eifel 20C - from 1935 to 1953, they produced
more than 61,000. Leter they rroduced the V8-48
model (more than 5,700). Prouvction of the G78A
began in 1937. 2nd a year \ater the G81A. These cars
had a more puwarful o-cyinder engine, improved
body shapz anu increasea vhassis strength.

‘with ta¢, pbeginaniq of Wo ld War |l, a significant
numder (f cars, iicluding private ones, were
requisitiuneu for th: zrmy. This fate befell the G81A,
wkigih ivom we fir~t months of the war was used as a
'igit stais vehicle oy Wehrmacht, Luftwaffe and police
Jiits. This cer was used mainly in the first years of
e wvar ard at the beginning of Germany's Eastern
Canipaig~, because in off-road conditions and the
US3R's winter mud, its use was significantly limited.

\lehicles operated in European countries, which
hrd a developed network of roads of a better
standard, lasted much longer, and some cars of this
type were in use as late as 1943. In Germany, G81A
police cars were used almost until the end of the war.

The redevelopment of Ford's plants, which had
long since been nationalized by the Nazi regime to
produce only trucks, needed by the army in large
quantities, resulted in a lack of spare parts for many
types of cars, so in 1944 cars of this type were
the exception rather than the rule. Although their
contribution to the war was relatively minor, they
were often found in military units, and still played
their part.

Performances

Number of seats

Ford V8-G81A Special (1938)

In den spaten 1920er Jahren begannen viele fiihrende
amerikanische Untemehmen massiv mit Investitionen die
deutsche Wirtschaft der Weimarer Republik. Viele Indust-
rien, unter anderem die Automobilindustrie, hatten, nach-
dem sie die Wirtschaftskrise (iberstanden hatten, weiter
ein betrachtliches industrielles Potenzial. Deutschland, der
Geburtsort des Automobils, war schon immer fiihrend bei
der Entwicklung und Einfiihrung neuer Technologien hin-
sichtlich der Herstellung von Autos. Zu diesem Zeitpunkt
aber kémpfte das Land mit erheblichen finanziellen Prob-
lemen und bendtigte erhebliche Investitionen.

Henry Ford, der «Vater» der Automobilindustrie in den
Vereinigten Staaten, hatte groie Ambitionen den Verkauf
seiner Modellreihen in Europa auszuweiten, zumal der ei-
gene Markt ibersattigt war. Im Jahr 1928 unterzeichneten
Ford und die Regierung der Rheinprovinz einen Koopera-
tionsvertrag. Nur zwei Jahre spéter wurde im Beisein von
Heriy Ford und dem Kélner Oberbiirgermeister Konrad

Adenaurr ain Werk zur Herstellung von Pkw und Lkw |

{3icelict, 7r6het Fords Unternehmen stellte eine Reihe
winti Je r Ausriistungsgegenstande zur Verfiigung, um in
Jan LSA nergestelite Autos mit der Tochtergesellschaft in
Dauchland zu kombinieren.

Lie ir. Deutschland hergesteliten Autos dhnelten stark |
ihre.1 amerikanischen Verwandten und unterschieden sich |
vop :anen nur in kleinen Details. Die Machtiibernahme der |

Nazis unter Hitlers Fiihrung beendete die Zusammen-
arbeit zwischen den Vereinigten Staaten und Deutschland
jedoch nicht — sie nahm sogar zu, weil die neue Regie-
rung die Weichen fiir eine schrittweise Remilitarisierung
stellte und damit fiir eine Erhéhung der Fahrzeugzahl in

der Wehrmacht. Der Ford-Konzemn delegierte immer mehr |

Entwicklungsarbeiten an sein Untemehmen in Deutsch-
land. Unter den Autos des Werks war der Ford Eifel 20C
der beliebteste Wagen - von 1935 bis 1939 produzierte
man mehr als 61.000 Stiick. Danach folgte der Typ V8-48
(mehr als fiinftausend Sttick). Im Jahr 1937 begann die
Produktion des G78A, ein Jahr spater des G81A. Diese
Autos verfiigten (ber einen starkeren 8-Zylinder-Motor,

eine weiterentwickelte Karosserieform und eine verbes- |

serte Chassis-Stabilitat.

Zu Beginn des Zweiten Weltkriegs wurde eine betracht-
liche Anzahl von Autos, darunter auch Privatfahrzeuge,
von der Armee requiriert. Dieses Schicksal ereilte auch
den G81A, der ab den ersten Kriegsmonaten als leichtes
Stabsfahrzeug von Wehrmacht, Luftwaffe und Polizeiein-
heiten eingesetzt wurde. Diese Fahrzeuge wurden haupt-
séchlich in den ersten Kriegsjahren und zu Beginn des
Ostfeldzuges eingesetzt — auf den schlechten Straen
Russlands mit ihrem Schlamm waren sie jedoch nur be-
schrankt einsetzbar.

Der Einsatz dieser Fahrzeuge in européischen Landern
dauerte dagegen langer, sofem sie (iber ein ausgebautes
StraRennetz von brauchbarer Qualitét verfiigten und ei-
nige Autos dieses Typs waren noch 1943 im Einsatz. In
Deutschland wurden die G81A der Polizei bis zum Ende
des Krieg gemutzt.

Der Umorganisation der Ford-Werke, die langst vom

NS-Regime zwangsverwaltet wurden, um nur noch groke |
Stiickzahlen von Lkw fiir die Armee bendtigte Lastwagen |

zu produzieren, fiihrte bald zu einem Mangel an Ersatztei-
len fiir viele Autotypen, sodass im Jahr 1944 Autos dieses
Typs eher die Ausnahme denn die Regel auf den Stralen
waren. Dies war ein haufiges Phanomen bei Militarein-
heiten, jedoch leisteten diese Fahrzeuge ihren eigenen
Beitrag zu den deutschen Kriegsanstrengungen, so be-
scheiden er auch zu sein scheint.

Gesamtlange, mm
Gesamtbreite, mm
Gesamthohe, mm

Radstand, mm-
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Instructions
ATTENTION - Useful advice!
Read the instructions carefully prior to assembly.

parts from frame with a sharp knife or a pair of

unq:p-uu12.l P-mnm i

and trim away excess plastic. Do not pull off parts.

of parts are marked figures: 1, 2, 3 Frames, in

Instruction
ACHTUNG - Ein nitzlicher Rat!
Von der Montage die Zeichung aufmerksam studieren. Die
einzeinen Montageteile mit einem Messer oder einer Schere
vom Spritzling sorfélling f n der Ei
sind als Ziffer: 1, 2, 3... Der R-hmon in welchem sich der|

perani,

P A, B, C.. [ins peraneii, s with the part is situated, are marked by cap :A, B, Einzelteil boflndot wird als grosser Latienbuchstabe
HeobixinHo capby nepen mrlp, P C... For parts, wich should be painted before ing, are ben: A, B, C... Firdie Einzelteile, die vor der Montage zu
000.. 3eprysav perani [AONOMOTOI0 Plastic given colorsofpaint: ©,0,0... Uupluucummom.v farben sind, wird die Farbe des Farbstoffs angegeben:

CEMENTSOM 3992, am-oole«em 44602, ueo7 Directions for npplylnomdocllo cut out from the ® 0@ @ .. BmonurPlnstlkklolbsloﬂvorwondon
Y sheetther of decals are marked Anwol.ungon fliir Abziehblilder-Anbringung: Die
noTpiGHi aekani (Ha cxemi Homepu aexanei L t y by fig in lqunm) plungcthom into a vessel with pure bendtigten Abziehbilder vom Blatt abschneiden, in einGlas|
ksapparax); noknactv Ix y nocyn a uucTolo Bogolo npubnuako Ha water for about 1/2 minute; apply the decals on the reines Wasser fir etwa 1/2 Minute eintauchen, auf das Modell
1/2 xBurMHM; HaknacTvM gexani Ha monens, a nmu acyHy™ 3 kit letting them slide 'romthop-por For a better adhesion, legen und dann vom Papierbogen abnehmen. Um eine bessere
S i Dlul P v ix press them by means of clean rag. Haftung zu erzielen, die Abziehbilder mit einem reinen Tuch

andriicken.
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abuehmldcn bohren

Moxnvewii BuGip sapiaHTis
alb varianten

ofy o R

Ans nisoi(npasoi)cTOpoHn
p'-::l for port(starboard)side
A wisderholen Mr.? ( - )seite

kinbkicTe onepauin
number of working steps
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x2

KomnnekTHIicTb irpawku
Pamkun — 7 wr.

Kopo6ka — 1 wr.
IHCTPYKUiA — 1 WT.
Oekanb — 1 wr.
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' Po3dapByBaHs Mopeni Ta HaknelBaKKA fexanei Hinweise zur Bemalung und Anbringung der Abziehbilder  Colour painting and applying decals quide |

Ford V8-G81A Special (1938) HeBcTaHoBneHuii niapo3ain, ®pauuis, 1940 pik
Ford V8-G81A Special (1938) unknown unit, France, 1940

Ford V8-G81A Special (1938) Hanexas HeBcTaHoBneHomy niapo3ainy Jiodreadde, ®panuis, ociHb 1940 poky
Ford V8-G81A Special (1938) assigned to the unknown Luftwaffe unit, France, Autumn 1940

Ford V8-G81A Special (1938) 3 HeBigomMoro nlnpoanh::y, CxigHuit hpoHT, Pucis suma 1941 poky
a

Ford V8-G81A Special (1938) unknown unit, Eastern Front, Russia, Winter 1941

Ford V8-G81A Special (1938) 3 HeBcTaHOBNEH’.ro .;::,po—sq‘w»oqnaaq)m, CxiaHuin ¢poHT, ociHb 1941 poky

Ford V8-G81A Special (1938) assigned to the unkncm Lu

J

[,

affe unit, Eastern Front, Russia, Autumn 1941

Ford V8-G81A Special /1938’ 3 ::281,9M01 v noniuencekoro niapo3sainy, Himeuyuunna, 1941-1942 poku
Ford V8-G81A Joeciil (193b) frum the unknown police unit, Germany, ca 1941-1942
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