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SAMOLOT MYSLIWSKI PZL P24

Efektowny pokaz akrobacji Bolestawa Orliriskiego na samolocie PZL P& na Migdzynarodowym Salonie lotniczym w Paryzu w 1930 r — zwrécit uwage zagranicy na samoloty mysliwskie PZL konstrukcji inz. Zygmunta
Putawskiego z Paristwowych Zakladow Lotniczych w Warszawie. W 1932 r do produkcji wszed! PZL P7, aw 1933 r PZL P11. Poniewaz umowa licencyjna z Anglia na silniki Bristol do tych samolotow nie zezwalala na
ich eksport — aby mac je sprzedac za granice, trzeba je bylo wyposazac we francuskie silniki Gnome-Rhone. W 1933 r inz. Wsiewolod Jan Jakimiuk , po $mierci inz. Pulawskiego, opracowal samolot mysliwski PZL
P24, ktory byt rozwinigciem PZL P7 i PZL P11, dostosowanym do zabudowy silnikow Gnome-Rhéne o mocy 900-1000 KM, co pozwalato na uzyskanie duzej predkosci maksymalnej.

Pierwszy lot na prototypie PZL P24 wykonat Bolestaw Orlifiski w maju 1933 r. Na drugim prototypie P24/Il Orliniski 28 czerwca 1934 r ustalit rekord predkosci dla samolotow mysliwskich z silnikiem gwiazdowym — 414
km/h, zatwierdzony przez Migdzynarodowa Federacje Lotnicza FAI. PZL P24 jako jeden z pierwszych na $wiecie otrzymat 2 dziatka 20 mm jako uzbrojenie. Gdy zostal wystawiony w listopadzie 1934 r na Migdzynaro-
dowym Salonie Lotniczym w Paryzu — wzbudzit zainteresowanie prasy lotniczej oraz panistw balkariskich, W 1935 r samolot przeszedt wszechstronne préby fabryczne i zostat nieco ulepszony. W styczniu 1936 r zade-
monstrowano trzeci prototyp P24/l w Warszawie misjom wojskowym Bulgarii, Estonii, Grecji, Jugostawii, Rumunii i Turcji, a w styczniu i lutym B. Orlifiski wykonat na nim lot reklamowy na Wegry, do Butgarii, Grecji
i Turcii. Gdy w Turcji z powodu zacigcia wybuchto dziatko, lecz dzigki podwieszeniu pod skrzydiem nie zostafa uszkodzona konstrukcja skrzydia, $wiatowa prasa lotnicza podkreslita kolejng zalete P24. Wkrotce posy-
paly sie zamowienia. W kwietniu 1936 r ziozyly ja Turcja i Bulgaria, w sierpniu Rumunia , a w pazdzierniku Grecja. Poniewaz skrzydia i usterzenie P24 byly niemal identyczne z zastosowanymi na P11 — blyskawicznie
uruchomiono produkcie seryjna. Pierwszy seryjny P24 zostat oblatany w sierpniu 1936 1, czyli w 5 miesigcy od otrzymania zamowier.

PZL P24 byt najbardziej znanym w $wiecie poiskim samolotem mysliwskim lat trzydziestych. Zbudowano go wraz z prototypami w Polsce 97 sztuk, a z licencji za granica 46, czyli tacznie 142 sztuki. Jedyny zachowa-
ny egzemplarz znajduje si¢ w muzeum w Turcji.

PZL P24 A i C w Turci

Turcja zakupila 40 P24 — 14 w wersji A, uzbrojonej w 2 dziatka i 26 w wersji C, uzbrojonej w 4 k.m. oraz prawo do produkcji licencyjne i elementy do budowy 20 samolotéw. Samoloty dostarczono w okresie jesier
1936 — wiosna 1937. Produkcjg samolotu podigla wytwornia Kayseri Tayyare Fabrikasi (KTF) w Kayseri. Pierwszy P24A zbudowany w Turcji zostat oblatany 29 maja 1937 r. W latach 1937-1939 zbudowano tu 6 P24A,
11 P24C i 5 P24G. tacznie lotnictwo tureckie uzywalo 62 P24 w 4 eskadrach mysliwskich do 1942, zas w szkole lotniczej stuzyly od 1940 do 1943 r. Ostatnie egzemplarze wycofano z uzycia w 1945 .

PZL P24A produkcji PZL nosity na kadiubie duze numery od 2001 do 1014, a P24C takze duze numery od 2101 do 2126. Na statecznikach miaty one znak PZL. Natomiast samoloty P24A produkcji KTF mialy male
numery od 2015 do 2020 na usterzeniu i znak KTF. Podobnie mate numery od 2127 do 2137 mialy na usterzeniu P24C produkcji KTF. Natomiast P24G produkcji KTF mialy duze numery 2138 do 2142. Egzemplarze
P24A i C produkcji KTF wyrdzniala ostona przodu silnika z 6 otworami. W muzeum lotniczym w Yesilksy k. Stambutu znajduje sig P24G noszacy bigdnie nr 1015 i majacy wiele szczeg6low zmienionych podczas reno-
wacii oraz bigdnie namalowane znaki wojskowe.

Opi 3

Jednomiejscowy samolot mysliwski metalowej konstrukci. Kabina kryta. Przéd kadiuba kratownicowy kryty blacha, tyt pétskorupowy. Ptat 2 \sz.4'2i2 m ewim (,Pufawskiego®, ,polski*) w widoku z przodu, dwudzwiga-
rowy, podparty zastrzatami. Podwozie stafe, nozycowe, z amortyzatorami schowanymi w kadiybie. Uzbrojenie wersji P24A i F - 2 dziv.'a 20 .o« 2 km. 7,92 mm, P24B, C, Ei G -4 km. 7,92 mm oraz 4 bomby 12,5
kg (w P24F - 50 kg) pod skrzydiami.

Silnik chiodzony powietrzem 14-cylindrowy gwiazdowy w P24A, B i C Gnome Rhéne 14 Kfs o mocy maksymalnej 930 KM, w P24E IAR Cume dhone 14 Kil ¢32 o mocy 930 KM lub 1AR 14 Kllic36 o mocy 970 KM,
w P24F i G Gnome Rhane 14N o mocy 970 KM. Smigio metalowe tréjtopatowe, a w P24E drewniane dwulopatowe. Zbiorniki palw> na 336 |. Przelotowe zuzycie paliwa 145-150 V/h.

Dane techniczne

Wersja A B, C Masa catkowita 1902 kg
Rozpigtos¢ 10,71 m Predko$¢ maksymalna 415 km/h
Diugosé 75m Predkos¢ przelotowa 300 km/h
Wysoko$é 269m Predko$¢ minimaina 102 km/h
Powierzchnia nosna 179 m Wznoszenie 10 m/s
Masa wiasna 1327 kg Putap 9000 m
Masa uzyteczna 575 kg Zasieg 700 km

Andrzej Glass

PZL P24 FIGHTER

limpressive aerobatic display of Bolestaw Oririski in the PZL P6 at the Paris Air Show 1930 dr_ #~~=se ottention to PZL fighters developed by Zygmunt Pufawski of the Warsaw-based PZL (Paristwowe Zaklady
Lotnicze, National Aviation Works). In 1932 the PZL P7 entered production, followed in 1925 v the Pzv +.11. These fighters were powered with Polish-built Bristol engines that could not, under the licence
agreement, be sold abroad. Therefore, they had to be re-fitted with the French Gnome-RN,r 2 pu\ v Mants for exports. In 1933 Wsiewofod Jan Jakimiuk, who took over as the chief designer after Pulawski was
killed in air crash, developed the PZL P24 fighter, a derivative of the PZL P7 and PZL P17 t.3troud L e powered with 900-1,000 hp Gnome-Rhdne engines which allowed high maximum speeds.

Bolestaw Oriiriski first flew the PZL P24 prototype in May 1933. On 28 June 1934 Orlin<ki us>d e s . ond prototype, P24Il, to set the world speed record for radial-engined fighters at 414 km/h, as approved by
the FAL PZL P24 was among the first fighters in the world to be armed with two 20 P, w1 . ' 1 displayed at the Paris Air Show in November 1934, the aeroplane raised interest from the international press,
and from representatives of the Balkan countries. During 1935 the fighter underwe’. Xters”.e utory trials that resulted in some improvements. In January 1936 the third prototype P24/lll was displayed in Warsaw
to military missions of Bulgaria, Estonia, Greece, Yugoslavia, Rumania, and Turkey, w*we a1 J s ary and February B. Orliriski flew it on an advertising tour to Hungary, Bulgaria, Greece and Turkey. While in Turkey,
one of the cannon exploded due to a jam, but thanks to being fitted in a por’ unme, the ¢, the main plane structure was undamaged, resulting in more favourable comments in the world aviation press that
stressed the safe design of the P24. Orders started to come soon: from T ey anu . gaifa in April 1936, from Rumania in August, and from Greece in October. As the wings and tail of the P24 were nearly
identical to those of the P11, series production commenced immediately. 1 * first pro fi ction P24 was flown in August 1936, five months after orders were received.

;he PZL P24 was the most well known Polish fighter of the 1930s. 97 .ere h.itt in F0'and, including prototypes, and 46 were licence-built abroad, a total of 142. The only surviving example is in a museum in
lurkey.

PZL P24 A and C in Turkey

Turkey purchased 40 P24s (14 in the A version, armed with two cann.. >nd 26 in the C version, armed with four machine guns) plus licence rights for production of 20 aircraft. The fighters were delivered during
autumn 1936 — spring 1937. Production of the aeroplane was undertake:. b, the Kayseri Tayyare Fabrikasi (KTF) factory at Kayseri. The first Turkish-built R24A was flown on 29 May 1937. During 1937-1939 six
P24A, eleven P24C and five P24G aircraft were built there. The Turkish Air Force used a total of 62 P24s in four squadrons until 1942, while some were used in flying training school from 1940 until 1943. The
last examples were withdrawn from use in 1945.

PZL-built PZL P24A's carried large fuselage numbers 2001 to 2014, and the P24C's similar numbers 2101-2126. They carried the PZL logo on the fin. P24A's built by the KTF showed small-size numbers in the
2015-2020 range and the KTF logo. Similar small numbers, 2127-2137, were applied to the fins of the KTF-built P24C's. The P24G's built by the KTF featured large numbers in the range of 2138-2142. The P24A
and C aircraft built by the KTF were distinguished by the engine cowling with six openings at the front. The aircraft museum at Yesilkéy nr Istanbul displays a P24G that shows the incorrect no. 1015, a number of
details altered during restoration, and incorrect military markings.

Descrioti
Single-seat fighter of all-metal construction with fully enclosed cockpit. Front fuselage as metal-covered trusswork, rear fuselage monocoque. The guil-wing (*Putawski wing", "Polish wing"), two-spar, strutted.
Fixed undercarriage with shock-absorbers in the fuselage.

Armament:

P24A and F: two 20 mm cannon and two 7.92 mm machine guns, P24B, C, E and G: four 7.92 mm machine guns plus four 12,5 kg bombs (50 kg in the P24F) under wings.
Power plant: 14-cylinder air cooled radial: P24A, B and C: 930 hp Gnéme Rhone 14 Kfs, P24E: 930 hp IAR Gnéme
Rhéne 14 Kilc32 or 970 hp IAR 14 Killc36,

P24F and G: 970 hp Gnome Rhéne 14N. Metal three-bladed propeller, except for the P24E which used two-bladed
wooden propeller. Fuel tank capacity 336 I. Cruising fuel consumption of 145-150 /.

Specificati
Version A B C Total weight 1.902 kg
Wing span 10.71m Maximum speed 415 km/h
Length 75m Cruising speed 300 km/h
Height 2.69m Minimum speed 102 km/h
Wing area 17.9 m? Rate of climb 10 m/s
Empty weight 1.327 kg Ceiling 9,000 m
Useful load 575 kg Range 700 km
J Glass Prototyp samolotu PZL P24H na lotnisku Okegcie

PZL P24H prototype, Okecie airfield. See ‘sugested reading’ #3
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PATRZ:
PRZYKLADY MALOWANIA LOPAT TURECKICH P.24

TURKISH P24 PROPPELER BLADE FINISH EXAMPLE
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O 'TABELA KOLOROW somx o7 conoume.

DOTYCZACE
SPECJALNE PODZIEKOWANIA ZA POMOC PRZY
~ TAKZE DLA PANA: TAMERA OZKANA Z ISTANBULU W TURG!

MIRAGE HOBBY THANKS MR ANDRZE GLASS FOR HIS INVALUABLE SUPPORT IN
RRESEARCH REGARDING THE P.24.
SPECIAL THANKS ALSO TO: MR TAMER OZKAN ISTANBUL/ TURKEY

UWAGA: POWIERZCHNIA MODELU SKEADA SIE Z WIELU FALISTYCH ELEMENTOW, MOZE
TO OSLABIC PRZYLEGANIE KALKOMANIL. ABY KALKOMANIE DOKEADNIE WNIKNELY
W RYFLOWANE POWIERZCHNIE PROSIMY UZYC PREPARATOW ZMIEKCZAJACYCH.

NOTE: THE MODEL INCLUDES MANY CORRUGATED SURFACES. THIS GAN AFFECT DECAL
ADHESION. IN ORDER TO ENSURE PROPER APPLICATION OF THE DEGALS TO THE
CORRUGATED SURFACES, USE DECAL SETTING SOLUTIONS, PLEASE.

symbol | A B C D E F G H I J K = M N o P R S
Kolor Srebrmy Czerwony stal 2oty Czamy kolor qumy | Czamy blyszczacy|  Stalowy | Rdzawoczerwony| Niebieski (na skirze) | Kolor skorzany | Jasno brazowy Bialy
Silver Red Polished Aluminium| ~ Gunmetal Yellow Tyre Black Black gloss Steel Reddish Brown | giye (on the eater) Leather Light brown White
Humbrol | 27001 H174 H27002 H27004 99 H112 H21 H27003 H133 H48 H62 HI3/H94 H34
Vallejo 993 909 997 863 952 866 861 864 982 ~840+510 843 914/977 951




Wyprodukowany na licencji w zakladach Kayseri Tayyare Fabrikasi PZL/KTF P24A, nr 2018. Licence built by Kayseri Tayyare Fabrikasi PZL/KTF P.24A, no. 2018.
4, Putk samolotéw (4ncii Tayyare Alay), Tureckie Sity Powietrzne, Turcja 1937/1938 rok. 4th Aircraft Regiment (4nci Tayyare Alay), Turkish Air Force. Turkey 1937/1938.
Patrz: ,ZALECANA LEKTURA" See: "Suggested reading”

PZL P24C, jeden z pierwszych pigciu zbudowanych dla Turcji. Lotnisko Okgcie, wrzesier 1936 roku.
Patrz: ,ZALECANA LEKTURA"

PZL P.24C, one of the first five built for Turkey. Warsaw-Okgcie airfield, September 1936.

See: "Suggested reading"




PRZYKLADY MALOWAN / CAMOUFLAGE opracowal / research: Piatr Mrozowski
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LACIATE MALOWANIE TURECKICH P.24 / DISRUPTIVE 17
CAMOUFLAGE OF TURKISH P.24s
Niedawno opublikowane zdjgcie
(patrz: Zalecana lektura nr 6, str. 30)
pokazuje wyraznie, ze Tureckie P24 w pewnym okresie czasu
malowane byly w faciaty dwubarwny kamuflaz.
_ Avrecently publiished photo
(see: Suggested reading no. 6, page 30) shows clearly that at
some time Turkish P24s were finished in a two-tone disruptive

PZL P24A, nr 2014, produkcji Polskich Zakladow Lotniczych.
Patrz: ,ZALECANA LEKTURA"

PZL-built P.24A, no. 2014.

See: "Suggested reading”
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Andrzej Glass, Wydawnictwo - Nr3/2004.
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Wyprodukowany na licencii w zakladach Kayseri Tayyare Fabrikasi
PZL/KTF P24A, nr 2016.

Patrz: ,ZALECANA LEKTURA"

Kayseri Tayyare Fabrikasi-built PZL/KTF P.24A, no. 2016.

See: "Suggested reading”
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