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Efektowny pokaz akrobacji Bolestawa Orlifiskiego na samolocie PZL P6 na Migdzynarodowym Salonie lotniczym w Paryzu
w 1930 r — zwrécit uwage zagranicy na samoloty mysliwskie PZL konstrukcii inz. Zygmunta Pulawskiego z Pafistwowych
Zakiadow Lotniczych w Warszawie. W 1932 r do produkcji wszed! PZL P7, a w 1933 r PZL P11. Poniewaz umowa licencyj-
na z Anglig na silniki Bristol do tych samolotéw nie zezwalala na ich eksport — aby méc je sprzedac za granice, trzeba je by-
fo wyposaza¢ we francuskie silniki Gnéme-Rhone. W 1933 r inz. Wsiewolod Jan Jakimiuk, po $mierci inz. Putawskiego,
opracowal samolot mysliwski PZL P24, ktory byl rozwinigciem PZL P7 i PZL P11, dostosowanym do zabudowy silnikéw
Gndme-Rhdne o mocy 900-1000 KM, co pozwalalo na uzyskanie duzej predkosci maksymalnej.

Pierwszy lot na prototypie PZL P24 wykonat Bolestaw Orlifiski w maju 1933 r. Na drugim prototypie P24/ll Orlifiski 28 czerw-
ca 1934 r ustalit rekord predkosci dla samolotéw mysliwskich z silnikiem gwiazdowym — 414 kmv/h, zatwierdzony przez Mig-
dzynarodowa Federacig Lotnicza FAI. PZL P24 jako jeden z pierwszych na $wiecie otrzymal 2 dziatka 20 mm jako uzbroje-
nie. Gdy zostal wystawiony w listopadzie 1934 r na Migdzynarodowym Salonie Lotniczym w Paryzu — wzbudzit zaintereso-
wanie prasy lotniczej oraz paristw batkariskich. W 1935 r samolot przeszed! wszechstronne proby fabryczne i zostat nieco
ulepszony. W styczniu 1936 r zademonstrowano trzeci prototyp P24/l w Warszawie misjom wojskowym Butgarii, Estonii,
Grecji, Jugostawii, Rumunii i Turcji, a w styczniu i lutym B. Orlifiski wykonal na nim lot reklamowy na Wegry, do Bulgarii,
Grecji i Turcji. Gdy w Turcji z powodu zacigcia wybuchto dziatko, lecz dzigki podwieszeniu pod skrzydiem nie zostata uszko-
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PZL P24 AwbSews Boppagdiopot
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W kwietniu 1936 r zlozyly ja Turcja i Bulgaria, w sierpniu Rumunia, a w pazdzierniku Grecja. Poniewaz skrzydia i usterzenie
P24 byly niemal identyczne z zastosowanymi na P11 — blyskawicznie uruchomiono produkcig seryjna. Pierwszy seryjny
P24 zostal oblatany w sierpniu 1936 r, czyli w 5 miesigcy od otrzymania zaméwier.

PZL P24 byl najbardziej znanym w $wiecie polskim samolotem mysliwskim lat trzydziestych. Zbudowano go wraz z proto-
typami w Polsce 97 sztuk, a z licencji za granicg 46, czyli lacznie 142 sztuki. Jedyny zachowany egzemplarz znajduie sig
w muzeum w Turcji.

PZL P24F i G w Grecii

W drugiej polowie 1937 r i na poczatku 1938 r Grecja otrzymala 12 P24F z dwoma dziatkami i 24 P24G z 4 k.m. Obie wer-
sje napedzat silnik Gndme-Rhéne 14N 07 o mocy 950/970 KM z tréjlopatowym $miglem. W stosunku do wezesniejszych
wersji samolot mial zmieniong oslone silnika i dodany kotpak $migta. Rozwijal predko$¢ maksymaing 430 km/h. Samoloty
poczatkowo byly srebrne i nosity numery od D101 do D136 na bokach kadiuba. Stuzyly one w dywizjonach mysliwskich
(mira) 21, 22, 23. W 1940 r wszystkie samoloty przezbrojono w 4 k.m., czyli przerobiono na wersj¢ P24G oraz otrzymaly
wielobarwny kamufiaz. W wojnie z Wiochami i Niemcami od listopada 1940 do korica kwietnia 1941 na samolotach P24
greccy piloci zestrzelili 40 samolotéw (36 wioskich i 4 niemieckie). 2.X1.1940 por. Marinos Mitralexis zniszczy! wioski bom-
bowiec taranem. Bylo to prawdopodobnie pierwsze staranowanie samolotu w Il wojnie $wiatowej. Jeden z ostatnich P24
zostat zestrzelony na Kreta. Jeden P24 zdobyty przez Wiochéw jeszcze w 1943 r znajdowal sig na stanie lotnictwa wioskie-
go.

Qo £
Jednomiejscowy samolot mysliwski metalowej konstrukcji. Kabina kryta. Prz6d kadiuba kratownicowy kryty blachg, ty! poi-
skorupowy. Plat o ksztaicie mewim (,Pulawskiego”, ,polski”) w widoku z przodu, dwudzwigarowy, podparty zastrzalami.
Podwozie stale, nozycowe, z amortyzatorami schowanymi w . ie wersji P24A i F - 2 dziatka 20 '«mi 2
km.7.92 mm. P24B. C. E i G- 4 k.m. 7.92 mm oraz 4 bomby 12,5 ko (w P24F — 50 kg) pod skrzydiami.

Silnik chiodzony powi 14-cylindrowy gwiazdowy w P24A, B i C Gndme Rhdne 14 Kfs o mocy maksymalnej 93.'\ M,
w P24E 1AR Gndme Rhéne 14 Kil ¢32 o mocy 930 KM lub IAR 14 Killc36 o mocy 970 KM, w P24F i G M anme knd,
14N 0 mocy 970 KM. $miglo metalowe tréjlopatowe, a w P24E drewniane dwulopatowe. Zbiorniki paliwa n= 236 |. Przei,
towe zuzycie paliwa 145-150 I/h.

Dane techniczne

Wersja FG Masa calkowita 18.5kp
Rozpigtosé 10,68 m Prgdkos$¢ maksymaina 40NN
Diugosé 781 m Predkos¢ przelotowa 3.0 km/h
Wysoko$¢ 269m Prgdkos¢ minimalna (5 kmh
Powierzchnia nosna 17,9 m* Wznoszenie 1,1 m/s
Masa wiasna 1329 kg Pulap 14500 m

Masa uzyteczna 686 kg Zasigg 700 km

Andrzej Glass

PZL P24 FIGHTER
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P24" C,Eand G: téouzga dbo moAvfoha vy 7.92 yul. xau voueQis Poppes 12,5 kg (50 kg in the P.24F) xéww and nug avéouyes.

Kivnrigas: 14-x6MBRog aséyuxtog aotegoeudis:
nM.nmu: 930 hp Gnome Rhdne 14 Kfs,
930 bp IAR Gndme Rhone 14 KIlc32 or 970 hp IAR 14 KITIc36,
rm'nd& 970 bp Gndme Rhéne 14N.
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wavolpev ot wrion zogslag 145-150 Mtga my dea.
Témog ABC B F,G Témog ABC E F,G
Bsnéraoua 0.7 01 10.68 Méywom vaydoma 415 408 430 km/h
Mtiog 75 783 781 m Tayéwea xogeiag 300 300 310 knv/h
Yyog 269 2m 269 m Ehdyom vaxtpa 102 103 105 kmvh
Trzquyw Empévaia 19 179 179 m: Babudg avédou 10 1 101 mis
1327 1340 1329 kg Avéramo fyog 9,000 10,000 10,500 m

Bégog ogriov 575 560 686 kg Axtiva 8ohomg 700 700 700 km
Mixs6 Bagog 1,902 1,900 1915 kg

Impressive aerobatic display of Bolesiaw Orliriski in the PZL P6 at the Paris ~= o. # 1930 arew foreign attention to PZL fighters developed by Zygmunt Pulawski of the Warsaw-based PZL (Paristwowe Zakady Lotnicze, National Aviation Works).

In 1932 the PZL P7 entered production, followed in 1933 by the PZL P11. Thes. t,“ters were powered with Polish-built Bristol engines that could not, under the licence agreement, be sold abroad. Therefore, they had to be re-fitted with the

French Gnome-Rhdne power plants for exports. In 1933 Wsiewolod Jan Jakimiuk, w.> took over as the chief designer after Pulawski was killed in air crash, developed the PZL P24 fighter, a derivative of the PZL P7 and PZL P11 that could be

powered with 900-1,000 hp Gnéme-Rhdne engines which allowed high maximum speeds.

Bolestaw Orfiriski first flew the PZL P24 prototype in May 1933. On 28 June 1934 Orliriski used the second prototype, P24/li, msemtewoﬂdspeedrscordronadlakengmdligmersauuhn/n asappmwdhythsFAl PZL P24 was among the
representatives of

first fighters in the world to be armed with two 20 mm cannon. When displayed at the Paris Air Show in November 1934, the aeroplane raised interest from the international press, and from

the Balkan countries. During 1935

the fighter underwent extensive factory trials that resulted in some improvements. In January 1936 the third prototype P24/lll was displayed in Warsaw to military missions of Bulgaria, Estonia, Greece, Yugoslavia, Rumania, and Turkey, while in

January and February B. Orliriski flew it on an advertising tour to Hungary, Bulgaria, Greece and Turkey. While in Turkey, one of the cannon exploded due to a jam, but thanks to being fitted in a pod under the wing, the main plane structure was
|, resulting in more favourable comments in the world aviation press that stressed the safe design of the P24. Orders started to come soon: from Turkey and Bulgaria in April 1936, from Rumania in August, and from Greece in October.

As the wings and tail of the P24 were nearly identical to those of the P11, series production commenced immediately. The first production P24 was flown in August 1936, five months after orders were received.

The PZL P24 was the most well known Polish fighter of the 1930s. 97 were built in Poland, including prototypes, and 46 were licence-built abroad, a total of 142. The only surviving example is in a museum in Turkey.

PZL P24F and G in Greece
In late 1937 r and early 1938 Greece took delivery of twelve P24Fs armed with two cannons and 24 P24G's armed with four machine guns. Both variants were powered with Gnéme-Rhéne 14N 07 engine rated at 950/970 hp, driving a three-

blade

propeller. Compared to earlier versions the aircraft featured altered engine cowling and a propeller spinner. The top speed was 430 km/h. The aircraft were initially in natural metal finish and wore numbers in the range of D101-D136 on

sides of the fuselage. They were used in fighter squadrons (mira) nos. 21, 22, 23. In 1940 all aircraft were re-armed with four machine guns, i. e. converted to P24G, and finished in muiti-tone camoufiage. During the war against ltaly and Germany,
from November 1940 until late April 1941 Greek pilots flying P24's were credited with 40 enemy aircraft destroyed (36 Italian and 4 German). On 2 November 1940 Lt. Marinos Mitralexis downed an ltalian bomber by ramming. This was proba-
bly the first combat ramming in mid-air during WWII. One of the last P24's was shot down over Crete. One P24 captured by the Italians was still in the Italian Air Force inventory in 1943.

Descript
Single-seat fighter of all-metal construction with fully enclosed cockpit. Front fuselage as metal-covered trusswork, rear fuselage
monocoque. The gull-wing ("Putawski wing*, "Polish wing"), two-spar, strutted. Fixed undercarriage with shock-absorbers in the fuse-

lage.
Armament: P24G: four 7.92 mm machine guns plus two 50 kg bombs (in the P24F) under wings.
Power plant: 14-cylinder air cooled radial: P24F and G: 970 hp Gnome Rhéne 14N.

Metal three-bladed propeller. d

Fuel tank capacity 336 |. Cruising fuel consumption of 145-150 I/h. Andrzej Glass
Specificati

Version £G All-up weight 1915 kg
Wing span 10,68 m Maximum speed 430 km/h
Length 781m Cruising speed 310 km/h
Height 2,69m Minimum speed 105 km/h
Wing area 17.9m Rate of climb 11,1 m/s
Empty weight 1329 kg Ceiling 10500 m
Useful load 686 kg Range 700 km

Nisege

Prototyp samolotu PZL P24H na Okecie
PZL P24H prototype, Okecie airfeld. See ‘sugested reading’ #3
MIRAGE HOBBY Adam Zielifiski, 02-621 Warszawa, ul. Tyniecka 36 POLAND, telffax: (+48 22) 646 84 14,

BIURO HANDLOWE oraz STUDIO GRAFIKI KOMPUTEROWEJ: 02-621 Warszawa, ul. Tyniecka 36, e-mail: mirage@mirage-hobby.com.pl

via Anatol Olak
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PRZYKLADY MALOWAN / CAMOUFLAGE opracowal / esearch: Piotr Mrozowski

PZL P24G A116, lotnisko Eleusis, Ateny, 1937 rok. Samolot
dostarczano z polski w naturalnym kolorze blach alumin-
iowych i nieuzbrojony. Jeszcze na Ateriskim lotnisku platowiec
uzbrojono. Patrz: ,ZALECANA LEKTURA" nr 1, 2, 3i 5.

PZL P24G A116, Eleusis Airfield, Athens, 1937. Airplane as deliv-
ered from Poland, natural metal finish, unarmed. In Athens it was
quickly armed. See: "Suggested reading" No 1, 2, 3 and 5.

PZL P24G A116, Acpodpdpto Ekevaivacg, ABfver ATrikrj 1937. To
aepookdpog mapaddbnke amd To MoAwvikd epyooTdoio oTo
QUOKO PETAANLKO XpWHX Kart Xwpig omALopd. EEomioTnke
apéowg petd ov EAevaive.

KotrdEre Tig ompewvoeg No. 1, 2, 3 kaw 5.
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PZL P24G A112, kwiecieri 1941. Zdjgcia samolotu zdobytego przez Niemcow
sugeruja, ze samolot mégt by¢é pomalowany w tréjbarwny kamufiaz.
Patrz: ,ZALECANA LEKTURA" nr 1 2.

9 1

PZL P24G A112, April 1941. Photos after capturing by Germans suggests that it would be in
three tone camouflagez. See: "Suggested reading” No 1 and 2.

PZL P.24G A112, Amipikog 1941. H puroypaepia peté v kacréAnyn arrd Toug Meppavouc,
karadewkvoeL TV xpriom TpixpwHov KapovpAKT, KottdETe Tig ompewioeig No. 1 kot 2.

Poczatkowo duze Greckie znaki namalowane byly na skrzy-
dtach z géry i z dotu, pomigdzy zastrzalami a lotka. W cza-
sie eksploataciji znaki zamalowano od géry na zielono lub
brazowo. Na dolnych powierzchniach zamalowywano je
standardowym jasno niebieskim kolorem. Dolne znaki, czg-
sto zamalowano pasem w kolorze ciemno niebieskim, byta
to dodatkowa identyfikacja dla wiasnej artylerii p-lot.

At beginning Greek roundels of large diameter were
painted on upper and lower wings surfaces, close
to the wing tipe and out of the wing struts. During
service upper surface roundels were over painted
in green or earth. Lower surfaces were over paint-
ed with the standard light blue colour, and in a few
cases they were covered with dark blue stripe. It
was also identification for anti-aircraft defense.

Tmmmmwmmmmmmmﬂlmmmmw my emyeipnowa roug mepiodo aurd
Bwav e ipdowo f xapé Xpia. Aurdk g kiTw empivetag wg e To mheioTov Bignkav e To duvohud Yahiio kat umdgxowv
thMWWwww&Ww‘kmmwmwwmmmmww

>




PRZYKLADY MALOWAN / CAMOUFLAGE opracowal / research: Piotr Mrozowski
4

PZL P24G A102 z 23 Mira Dioxe (Eskadra mysliwska), baza lotnicza Argos,
kwiecien 1941 rok. Patrz: ,ZALECANA LEKTURA" nr 1, 2, i 5.

PZL P24G A102, 23 Mira Dioxe (Fighter Squadron), Argos Airfield, April 1941 rok.
See: "Suggested reading" No 1, 2, and 5.

PZL P.24G A102, Tng 23NS Moipag AlwENG (MaxnTIKWV),

AepodpopLo Apyoug, ATipiAtog 1941.

KotréETe Tig onpewwoelg No. 1, 2 ko 5.

Praca zbiorowa. - Historia, fotografie /
Narrative, photos.
6. BIULETYN IPMS ELLADOS 1/1999 - opis

PZL P24G A115, prawdopodobnie z 21 Mira Dioxe (Eskadra my$liwska),
1940/1941 rok. Samolot w rzadziej spotykanym tréjbarwnym kamuflazu.
Patrz: ,ZALECANA LEKTURA" nr 1, 2,51 6.

PZL P24G A115, probably of 21 Mira Dioxe (Fighter Squadron), 1940/1941.
Airframe in rare three tone camoufiage. See: "Suggested reading" No 1, 2, 5 and 6.
PZL P.24G A102, Tng 23MS Moipag AlwENG (HaXNTIKWY),

Aepodpopto Apyoug, AtrpiAtog 1941,

KotréETe Tig onpewwaoelg No. 1, 2 ka 5.
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