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Zeppelin Staaken R.VI

Mepwwit y caiti cepiiio BupoBneHwi cTpateriuHni
BGombapaysanshink Zeppelin Staaken R.VI, cTeopeqnd y
1916 poui rpynNoKo asiakoHCTPYKTORIB NiO KepiBHWUTBOM
rpada Liennenika, Gys HeopauHapHum gNA CBOMD 4acy y
Bcix BiaHowewnwsx. [oceigy GyaysawHs noaibHnx
KOHCTPYKLIA y Toi Yac maibke He Gyno, | Tomy sci HoBiTHI
po3pobku Ta pileHHA HEepiako BnpoBafKyBanwcs
BeanocepegHso nig yac ewpoBuuuTea. Mpote, okpim
KOHCTPYKTMBHWX Ta TexHiyWMx npobGnem, i3 AKuMK
nposogunoch GopoTues po3pobHWKaM KPUNATOID BENETHS,
icHyBana we W cyTo TexHonoriyHa npoGnema - BuKOHaTH
3AMOBNEHHA Ha CepidHe, a He oaWHW4He BUpoBHMUTBO,
koHuepH Liennenika He mir Hi 3a AkMx . ocobnueo 3
ornABY Ha Te, wo nonepeaHs norpeba Ha
GomBapaysansHuk cknagana 15 oavHMub. EauHnm
BUXOAOM Y Ui cuTyauil mormo GyTW s3anyveHHs Ao
noBynoew chipm-cyGronTpakTopie. B rpyaHi 1916 poky
Himeubke Bifcekose Mositpane Komanoysawua (ldflieg)
PO3NOMINAND 3aMOBNEHHA HACTYNHAM YWMHOM: hipma
Uenneniva mana noBGyaysatw Tpu nitaku, sasogn OAW
thipmu Albatros Takox TP, i TPU MawWMHK Mmana
supobuti dipma Aviatik | wicte sasoau Schuette-Lanz. B
npoueci smpoBHuUTEa 3'ACYBanocA, wo Schuette-Lanz ve
B 3MO3i CNPaBWTUCA i3 3aBOAHHAM, TOMY 3BMOBNEHHRA TR
aHmamn 3 6 oo 3 ogwenub, a 3asogw Llenneniva
nepebpann Hasan 3aMOBNEHHR Ha Ul TpM niTaku.
HanpwkiHui 1917 poky, kKonW 3'ABMNAcA 3amora
sunpoByeaTu Hoei HaanoTyxHi 300-cunbHi ABUryHu Basse
und Selve BuS.IVa cipma Aviatik oTpumana gogaTkosvi
3aKa3 We Ha TPWM MAalUMHM, OCKINbKK nonepeaHLo
samoeneHi mawwHw Bwe Gynw y 3asepwyiodid cTagji
supoBHuuTBa.
3aMOBMNEHHR, WO OTPUManu cepiiHi Homepw R.52/17,
R.53/17, R.54/17 gewo sigpiassnnce Big nonepegxukis. B
nepuy Yepry, Hanbinsw xapakTepHo BIAMIHHICTIO cTana
HoBa hopma Hocy droaensxy - BiH noabyeca "Bankany”, 3
AKoro mir sectv obcTpin nepegHLoi HaniBchepw WTYPMaH-
cTpineus, a kabivy ninoTie nigHAnm Haropy. Tenep ninoTk
IHEXOOUNWCA He BCepeauHi (io3ensaxy, a 8 MOTD BEPXHIA
wacTuHi, ge Byno apobnexo cneyiansHui oteip. Lie ax Hisk
HE CTPURAND NOKPALLeHHIO KepYBaHHA, npoTe LWwe Ginslwe
YCKNagHANo npouec npu3emnedHs nitaxa. Takox nitak
MaB LeHTpansHe Kypcose CTEpHO, WO MAano nNocunuTi
KOHCTRYKLIIO onepeHHs, a Takox BanaHcoBaHi enepoHi.

B tpashi 1918 poky sinBynuca nepuwi sunpobosysaHHa
nitaka R.52/17 i3 Hosumu gBuryHamu Basse und Selve
BuS.IVa. [BuryHn BUABWIIMCA 3aHAATO NPUMXNMBAMK Ta
HE[0BEeNeHUMIA ANA 3aCTOCYBaHHA Ix Ha GoRoBIR MawmHi, |
ToMy Heaaosai ix aamitunu va Maybach Mb.[Va, koTpi Bxe
BCTEHORNIBANMCH Ha paHiw 3Gynosani Zeppelin Staaken
R.\VI. Boitosa kap'epa R.52/17 suseunacs 3aKkopoTkow -
AOro npwAHANK Ha ©ponT go cknagy Rfa 500 HanpwukiHui
uepeHa 1918 poky, a Bxe Yepea MicsLb NOTOMY, B Hiv 3 11
Ha 12 cepnus 1918 poky nig yac peiny Hag PpaHuien,
MalmMHa 3aropinace y nositpi i Bnana noBnuay micta
Binnep na Typ, noxoeasww nig cBOIMW ynamkamn Bect
ekinax Ha yoniia kanitasom Epixom LLinniHrom.

Woro wactynuuk, R.53/17, Gye npwitaTaA go
nigpoaainy Rfa 500 Heenoesi B cepnHi, NpaTe MaluHa
Mana HU3Ky TEXHIYHIUX HEONIKIB, IO YHEMOXKNWENoBAan s
ii Gomope smkopwcTamHm. Lled nitak nepepanwm ir
YubBosoro Migpoaainy Crpareriyuux GomBapayeansHy i
y KooneHi, ge sis | ayctpis Mepemup's. 3rigHo Cratci
Bepcanscekoi yroaw iworo Byno sHuwexoy 1919 pe-.

Camwil ocTarHIR i3 "wicTok” Uennenive, R.54 17 ,.08ho
He BCTMIMW 3aKiHYWTW L0 NignUcanys NVTAW Mo
Mepemup's. NiTak Tax camo sHrWMNn Yy 1919 Loy,

Bes wogHoro cymuisy, Zeppelin Staaken R.V! Gys
OQHUM (3 HaRBeNWuHILWMX TexHiuHWX BuTBOPIB Beruni
BifHw. “Yucneddi swHaxoOoW Ta TexHidHi iHHOBALW(,
Bnposagwexi npw woro GynisHwuTsei, 3aknani nigMyp
ANA NOAAnLWOrD HTEHCMBHOTD PO3IBMTKY CTpaTeriyHOl
BomBapaysansHoi aiauii y BcboMy caiTi.

TexHn4Hi XapaKTepuCcTHKR

POSMBN EDWNR! . virsisvinssivissadrimmorass 42.20m
OoexuHa 3aransHa 22,10m
BMCOTE 38MaNbHA ..........coooveniiniininens 6,30m
Mnowa kpuna ........ 332m.kB
Bara snacua ... 7921kr
Bara 3nbotHa ............ ... 11848«r
LWenakicTs ¥ NOALOTI .......ccococnenennane 135km\roa
Yac y nonboti ... sig 7 mo 10rog.
MpakTuyHa t:‘renu .. 4320m

Aonety wa 3000m . 43xs.
BBATYHN. i 4xMaybacl IV{Z&SK::)
abo........... ...4xMercedes DIV-a(260k.c.)

Sk d‘lwﬁu piaHoro xamﬁpy oo 1000 kr

......... uynsm LMG14 Parabellum (oo 5 oqnmus)
Ekinax,oci6

i Tpu mawwuHu i3 gopaTtkosoro -

in Staaken R.VI

The Zeppelin Staaken R.VI was the world's first series
produced strategic bomber, created in 1916 by a group of
designers and engineers under the direction of
Ferdinand Graf von Zeppelin. It was an extraordinary
airplane for that period of time in every respect. There
was no precedent for designing such machines and that
is why so many decisions had to be taken and
modifications made during the process of construction.
However, as well as the structural and technical
problems which designers of these winged giants had to
contend with, there was an overriding manufacturing
problem the challenge of meeting an order for series
production and not just for a single construction. The
Zeppelin concemn did not have the capacity to produce it;
the initial order for the bomber was for 15. The only way to
overcome this obstacle was to subcontract other firms to
take partin production. In December of 1916 the German
Military Air Command (ldflieg) divided an order as
follows: Zeppelin was to produce three machines,
Albatros OAW three also; Aviatik was to produce another
three aircraft and six airplanes were requested from
Schette-Lanz. During production it became clear that
Schette-Lanz was unable to cope with the task, which is
why the order was reduced from 6 to 3 units, and the
Zeppelin factories took back the order for the other
threemachines.

Atthe end of 1917 when it became possible to test the
new powerful Basse & Selve BuS.|Va 300 hp engines,
Aviatik received a further order for an extra thrac
machines, because the earlier machines were alreau
on the final stages of construction. These three additional
machines received the serial numbers R.52/17, R.53/17,
and R.54/17, and featured several differences in
comparison with their predecessors. First of ail, the most
visible difference was in the new shape o’ t'e fucslaje
nose - the distinctive ‘balcony’ was lost, i % n which e
navigator conducted the field of fire in the front
hemisphere, and the position was raized up lona with
the pilot's cockpit. The pilots were [« longer inside the
fuselage, but sat looking out over ¢ 1 top ol the fuserage,
into which a special cockpit sect o1\ was cut. The.re was
no improvement in the manageme ot ~f the air r aft, in fact
it complicated the process of lanu.ng . s070e extent.
Also, the aircraft had a cantral tailfin, suengthening the
construction of the emp +nnage, and halanced ailerons
were fitted. In May 1918 t. 2\ st testc af .ne R.52/17 took
place with the new Basse & Selve BuS.IVa engines.
Theseengines pror. eu .= he vany disappointing and they
were not of the necess.=' relabi 'ty for operational use
by these aircra®, anu that is why v e\ were soon replaced
by the 'nybe ¢ mb.." fa, vhich hac boen fitted to some of
the ear.=r £- ppelin Stac ke n RVIZ

The war ~ancer of the F.52/17 was all too short. This
machine was ==<m = *e ~ront and into the inventory of
Rfa 5%u at tno enu af cune 1918, Only a month later, on
the aiggnt of *1h-12t, August 1918, during a raid over
Tra, ¢ 2, this ai rft caught fire in the air and fell down
ne- Vi'ers la T r, burying in its wreckage Hptm. Erich
Sehilin. 2 an ue entire crew. The next machine, R.53/17,
wag Uelivesec to Rfa 500 soon afterwards that August,
but n sufered aseries of technical problems and could
not be acepted for operational use. This aircraft was
passe’, on to the strategic bombing training unit in
Luwgra, where it met the Armistice. In compliance with
the Articles of the Versailles agreement it was destroyed
1919, The last of the R.VI's, R.54/17, had not even
~.ached a finished statewhen the Armistice agreement
was signed. This machine was also broken upin 1919.

It goes without saying that the Zeppelin Staaken R.VI
was one of the most majestic engineering achievements
of World War |. Numerous inventions and technical
innovations, which were incorporated during its
production, laid the foundations for all future
development of strategic bombing in world aviation.

Zeppelin Staaken R.VI

Die im Jahre 1916 von Konstrukteuren und Irsgameuren
unter der Leitung von Ferdinand Graf Zeppelin geschaffene
Zeppelin Staaken R.V| war der erste strategische Bomber der
Geschichte. Fir seine Zeit war es ein, in jeder Hinsicht,
auBerordentliches Flugzeug. Nie war zuvor eine
vergleichbare Maschine konstruiert worden und das ist auch
der Grund dafir, dass wahrend des Baus so viele
Entscheidungen neu getroffen und Anderungen

mmen werden mussten. Neben den strukturelien und
technischen Herausforderungen, mit denen sich die
Konstrukteuren konfrontiert sahen, gab es noch ein
zusétzliches produktionstechnisches Problem die Aufgabe,
den Auftrag fiir eine Serienfertigung zu erfiillen und nicht nur
ein einzeines Flugzeug zu bauen. Die Firma Zeppelin verflgte
nicht (ber dafir ausreichende Kapazititen, denn der
urspriingliche Auftrag umfasste 15 Maschinen. Man I0ste
dieses Problem, indem man den Aufirag aufteilte und andere
Firmen mit einbezog, Im Dezember 1916 teilte die Inspektion
der Fliegertruppen (Idfiieg) den Auftrag wie folgt auf: Zeppelin
solite 3 Maschinen bauen, Albatros OAW weitere 3, Aviatik 3
und Schiitte-Lanz die {brigen 6 Maschinen. Wahrend der
Produk’.on sialite sich aber heraus, dass Schiitte-Lanz dieser
Aufgr o, nic it ge'wvachsen war und daher wurde der Auftrag
auf 'y “lug e g rev uziert. Die Firma Zeppelin bekam den
Auftrap zvm 8au 1 :r anderen drei Stlck wieder zurlick.

Als es =1 de 79 (7 mbglich wurde, die neuen Basse & Selve
£1S.\Va 500 PY% Triebwerke zu erproben, erhielt die Firma
Avialk sinen zusatzlichen Auftrag zum Bau weiterer drei
Maschien, da die zuvor georderten Flugzeuge kurz vor der
rertigst:ll ung standen. Diese drei zusatzlichen Maschinen
arhictien die Seriennummemn R.52/17, R.53/17, und R.54/17.
Sie unterschieden sich in etlichen Details von ihren
Vorgangern. Der offensichtiichste Unterschied war die neue
“om des Rumpfbugs der auffillige ,Balkon" fir den
Navigator (der zusétzlich den Raum vor dem Flugzeug mit
einem MG (berwachte), fiel weg. Stattdessen wurde die
Verkleidung des Cockpits durchgehend bis zum Bug hin
durchgezogen. Die Piloten saflen nun nicht mehr im
geschlossenen Flugzeugrumpf, sondem sie hatten ein
offenes Cockpit auf der Rumpfoberseite, die nun einen
entsprechende Aussparung erhielt. Bei der Steuerung gab es
keine Verdnderungen, wodurch sich Probleme bei Landungen
ergaben. Auch hatte das Flugzeug jetzt eine mittlere
Heckfiosse, die das Leitwerk verstarkte und ausgeglichene
Querruder. Im Mai 1918 fanden erste Tests mit der Maschine
R.52/17 und den neuen Basse & Selve BuS.|Va Triebwerken
statt. Die Motoren erwiesen sich als Fehlschlag denn sie
verfigten nicht ber die, fir einen solchen Flugzeugtyp
bendtigte Zuverlassigkeit daher wurden sie recht bald durch
Maybach Mb.IVa Triebwerke ersetzt, die bereits in einigen
friiheren Zeppelin Staaken R.V| verwendet wurden.

Die Einsatzzeit von R.52/17 war nur sehr kurz. Die
Maschine wurde Ende Juni 1918 an die Front zur Rfa 500
geliefert. Nur einen Monat spater, in der Nachtvom 11. auf den
12. August 1918, fing die Maschine bei einem Angriff Gber
Frankreich Feuer und stiirzte nahe Villers la Tour ab im Wrack
verbrannten Hptm. Erich Schilling und die gesamte
Besatzung. Die néchste Maschine (R.53/17) wurde kurze Zeit
spéter ebenfalls an die Rfa 500 geliefert. Aufgrund einer
ganzen Serie von technischen Problemen wurde sie aber
nicht fur Einsétze freigegeben. Statidessen wurde das
Flugzeug an eine spezielle Trainingseinheit flr strategische
Bomber in der Nahe der Stadt Kdin abgegeben. Dort blieb es
bis zum Kriegsende und wurde dann 1918 gemafR den
Bestimmungen des Versailler Vertrages zerstort. Die letzte
dieser R.VI konnte noch nicht einmal mehr bis zur
Unterzeichnung des Waffenstillstandabkommen fertiggestelit
werden und wurde ebenfalls im Jahr 1919 verschrottet.

Es ist unumstritten, dass die Zeppelin Staaken R.VI eine
der groRartigsten Ingenieursieistungen aus der Zeit des 1.
Weltkrieges war. Zahlreiche Erfindungen und technische
Innovationen kamen hier wihrend des Baus erstmals zur
Anwendung und schufen die Basis alle zukinftigen
Entwicklungen der strategischen Bomber.

Performances
Length . . 2210 m
Heigh ..... ....6,30 m
Wing araa . . 332 m
Weight total ... .. 7921kg
Weight empty . ..11848kg
Speed max ... 135km/h
TR W T s samress 7-10 h
Service ceiling 4320m
Climb ..... . 43min

4:M&ybach MbW(sth p.)
.. 4xMercedes DIV-a(260h.p.)
various bombs up to 1000kg
_________________ Machine guns LMG14 Parabellum up to 5
Crew

Powerplant

Technische Charakteristik

Flugelspannweitte. .............cooveivinniiiiniiennanes 42,2 Om
RUMPHAND®S.........iiunnsnsnnimsrmnsnmvsnnsnsirrense 22,10m
L - 6,30m
FIIBSI TN 8. o varfsosnens envanposemommon 332 m?
Flugzeugemasse............ccvvuviuinianines 7921kg
Abflugmasse............... 11848kg

135km/St

Hochtstgeschwindigkeit..........................

Flugzeit............ooceennn 7-108t
Praktische Gipfelhohe.... 4320m
Aufsteigens 3000m... 43min

4xMaybach MbIV(245P5)
oder 4xMercedes DIV-a(260P.S.)
Bewaffnung . bomben bis 1000kg
rrsnnesnanenrsnenneneer. M@schinengewehre SxLMG 14 Parabellum
BOBRBUNG < i riirisimrr s v iesss s ssvasnvenl

Triebwerktyp ..........
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IHCTpYKUin Instructions Instruction
YBArA -lNpountat 0608’A3koso! ATTENTION - Useful advice! ACHTUNG -Ein niitzlicher Rat!
Mepeg nodatkom poBOTM yBaXKHO BMBNITL Read the instructions carefully prior to Von der Montage die Zeichung aufmerksam

iHCTpyKUilo AnAa cknapawHs mopeni. Jetani 3 assembly. Remove parts from frame with a  studieren. Die einzeinen Montageteile mit
pamoK BMpi3aTW 3a nornomorolo rocTporo Hoxa  sharp knife or a pair of scissors and trim  einem Messer oder einer Schere vom Spritzling
abo rocTposy6uis. Homepu petaneit nosHaueHi away excess plastic. Do not pull off parts. sorfilling entfemen. Nummern der Einzelteile
undppamu:d, 2, 3... Pamku, B Akux 3HaxopaTecs  Numbers of parts are marked figures: 1, 2, sind als Ziffer: 1, 2, 3... Der Rahmen, in
Aetani, nosHayeHi BenWkUMM naTWHCbKUMK  3... Frames, in wich the part is situated, are  welchem sich der Einzelteil befindet, wird als
nitepamu: A, B, C... [ins geranen, Ak HeoBxigvo  marked by capital letters: A, B, C... Forparts,  grosser Latienbuchstabe angegeben: A, B, C...
tapbyeatv nepepn cknagaHHaM, BkasaHo Konip  wich should be painted before mounting, are  Fir die Einzelteile, die vor der Montage zu
tapbu: A,B,C... 3'egHysatu petani 3a given colors of paint: AB,C... Use plastic farben sind, wird die Farbe des Farbstoffs
pfonomoroi kneto Plastic CEMENT 3991, 3992, cement ONLY. angegeben: A,B,C... Bitte nur Plastikkleibstoff

3999260 FIX 44601, 44602, 44607. Directions for applying the decals: cut  yverwenden.
Bkasziska ans wHaknewoBaHws paekanen: out from the sheet the necessary decals Anweisungen fiir Abziehbilder-

BUpi3aTM 3 apkywa noTpiGHi Aekani (Ha cxemi  (numbers of decals are marked by figuresin  Anbringung: Die bendtigten Abziehbilder vom
HOMepW paeKkaned Bka3aHo uucpamu y squares); plunge them into a vessel with Blattabschneiden, in einGlas reines Wasser fiir
kBagiparax); noknacty Ixy nocya 3 uucroro Bogolo  pure water for about 1/2 minute; apply the etwa 1/2 Minute eintauchen, auf das Modell
npubnusHo Ha 1/2 xBunuHwW; HaknacTu aekaniHa  decals on the kit letting them slide from the  legen und dann vom Papierbogen abnehmen.
Mopenk, a NoTiM 3CyHy T 3 apkywa. [ina kpaworo  paper. For a better adhesion,press them by Um eine bessere Haftung zu erzielen, die
NPUNANAHHA NPUTUCHYTH IX YUCTOK TKAHMHOIO. means of clean rag. Abzie!.silder mit einem reinen Tuch andriicken.

Bupobux 2apanmye 6eanexy igpaluku MpomMA2oM ycL020 Yacy eKcryamauii 3a ymoeu Ii Npasunit HO2o &1 Koy L = 1aHnsA | 36epizarns.

KNEim™ He Kneitm | Bigpizatn ::aep.n,nm anBysati HaKneITh gexan
WM‘I’b HE KNenTh I oTpesath N MR AT II] HaKnewTs Aekano
don't glue I cut out ani D 4 decals
Blobon nicht Hleben abschneiden 5 bohren e i hen hbilder anbringen
MOXTMEMA BUBIp BapiaHTie NOBTOPWTH ANA NiBOI(NPABOT)CTOPOHM KiNbKICTL Onepawin
/1 | BOAMOMHEIA Bbi BapMaHTOB NOBTOPUTE ANA ne&ﬁl;papoh’cmpoﬂu KOMMYEcTBO
alb options repeat for port(sta mgfd / X 2" number of working steps
varianten wiederholen fir linken(re&t t).eite _ anzahl der arbeitsgange

wow [0, WS, EHS EHY me mo EC
iy I:I 1551 1592 1749 I__|17ss 1405 1782 1417

Cplﬁnncmu MigsaHuia TemHo-cipuit YopHui Eirva YepHeHo-ctaneswii JlaTyHs Bpousa

Silver Copper Matt Dark Grey  Matt Black b iz it White Gunmetal Brass Bronze

Silber Kupfer Matt-Dunkelgrau Mattschwa= — Mattwelt Eisen, metallic Messing Bronze
e S 2 ES (] S S S WS
1781 1728 1735 1785 — J2087 1740 1701 1736 2074
[Oropans Craneso-cipuit HaTypansHe nepeso |pxasuit Tino 6 akuTHWA  CepenwHbo-cipwit  TemHo-uepsoHuii  YepeoHa wikipa TeMHO-CUHIRA
Aluminium Matt Steel Grey Matt Natural Wood Matt Rust wiott Fale Blue  Matt Gull Grey  Hull Red Red Leather  Insignia Blue
Aluminium, metalic Matt-Stahilgrau Naturholz, matt Rostbraur, maw Matt-Blait'au  Matt-Mowengrau Schiffsrumpf-Rot  Rot-Leer Insignienblau
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Mopapok cknagaHHa mogeni /Model assembly / Die Montage das Modell
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Drisiing on the both haif of engine naceiies required










Note before the applying decals model must been covered with reddish -

brown primer (recommended)
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BcTaHoBNeHHA TAr Ta po34yanok

Rigging
Verspannung

"‘-.\ \\ Kopueryiitecs manoHkom Ha kopoGui Ans AogaTkosoi
\l % inthopMauil WOoQo BCTEHORNEHHA TAT TA POIYANOK.

o additional information about rigging details.

.Y Verpackung fiir zusé tzliche Hinweise zur Verspannung.

G\\ Please use artwork on the box cover for




