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Himeuska asTomobinebynisHa
Maschinenfabric AG (VOMAG) 6yna creopeHa Ha
mexi XIX ta XX cropiv, karm Bce Ginblua KinbkicTb
pisHOMaHITHUX MexaHiyHux ¢abpuk Ta nignpuemcrs
3BEpHYNM CBil NOMAA Ha NEepPCNeKTMBHE Ha TOW Yac
BMpoGHMLTBO “camoxigHux kapet”. Bxe npoTsrom
Haitbrwiamx 10 poxie VOMAG 36yaysana gekinbka
BOAMMX BaHTaXiBOK, a 3 nodarkom [Mepwoi Ceitosoi
BiliHM OTpUMana YuMmanwii 3aka3 Bif BIlCLKOBMX Ha
nocTa4aHHs [0 apMmil TPMTOHHUX BaHTaxisok. Mpore i3
3aKiHvenHsMm lNMepwoi Caitosoi Ta karactpodivHuMm
Hacnigkamu crateid npo Kanitynauiio Himewuuuu
VOMAG, sik i BaraTo iHWMX NigNPUEMCTB BICHKOBOMD
CTIPMYBaHHS, X He MOMa BUPOGNSTH BifickKoBy

TexHiky. 3BiNbHMBILM Yumarny YacTWHy pobiTHUKE Y
1918pou| VOMAGmpepencrpymmVOMAG
GmBH Munchen.

B 1920-1i pon VOMAG cxoHUeHTpyBana sycunns
Ha BMPOGHUUTBI MYHILMNANBLHOMO TPaHCNOPTY,
ocKinbkK Lie 03BONANO i OTPUMYBaTH NOCTIMHI
3aMOBNEHHS Bif PisHMX MYHILMNanITETB 3 ycix perioHis
HimeyumHu. I'Iporewmo&u:raownmdso«mne
Gyno npunuHexe nosmcno Kounaun 3ocepeauna

Lie nossonuno aHa4yHo

(Ao 10-11 ToH) Ta 3pobKTH Ky30BHY YaCTUHY BaHTEKIBKM
ocobnueo rabapuTHOIO 3 OrMNSAY Ha MOXIMBICTB
TPaHCNOPTYBaHHA HAABENWKUX BaHTAKIB.

HasiTe i3 npuxogom po Bnagu y HimewuuHi
MINITApMCTMYHO HaNAaLLTOBaHMX HaLjioHar-coLjianicrie
Ha novatky 1930-x pokie Ta NoCTYNOBOMD PO3BOPOTY
BCiel eKOHOMIKM [0 BUpoGHWLTBa NpaayKuii NoaBiiHOM
npusHayeHHs (kotpa Moma 6 oqaHakoso ycnilwHO
3aCTOCOBYBATUCA 5K Y LIMBINbHOMY TaK i y BilicKoBOMY
npusHaveHH) VOMAG npogosiuna BUpOGHULTEO
TexHiku nepegyciM Ans uMBinbHux notpeb. i
BaHTaXiBKK, CTBOpeHi B cepeamni 1930-x pokis, Gynu
mmuﬂn asTobaHis
no BCilA KpaiHi, | AO3BONSANK TPaHCNIOPTYBATY HaaBenuK
BaHTaxi y Gyab-AKNiA KyTOHOK KpaiHu.

OpHielo i3 Tamx mawwmH Gyna TpueicHa BaHTaXxiBka
VOMAG 8LR, cTeopera y 1935 poui. Ha csiil yac ue
GyB maibke iHKEHEpHWIA Lueaesp, NpoTe B HacTyr-i
fAexinska pokis BCTUmMM 30ygyeatv nuwe Gins 107
BaHTaXIBOK LIOro TUNY, ockinbi VOMAG , sk | BCi iHLLi
npoBiaHi riraHTV Baxkkol iHAyCTpIl, Bee Ginblue i Ginbus
3any4anucst 40 BMKOHaHHS BIACHKOBMX 3aMOBNE #+ s
OMAAy Ha HeMMHYMICTL BenuKoi BiHW y EBp i y
Hanbnvox4i pown.

3 noyatkom [pyroi CaitoBoi BilHM Mzitve Xal
VOMAG 8LR nopibHO iHWMM B2, TaX aVam by WM
pexsisosaHi 3aans notpeb apmii. | sk, B e pLui Mic W

, Konu BiAcskoBi Aii Biabysam»~ )’ paiHax
aeﬁnmiew.mmmmuymmmm
nepeq HWMW 3aBJaHHS, OCKINbKM nepecyBa.”MCcs
mmmmnmmpomuhmmmm
To i3 noqarkom CxigHoi kamnaHii, a ocoGnueo nicns

mmeunumuayuosaxpmﬁncbmroﬁesnopmm
NOBHOI BIACYTHOCTI HOPMAnNbHOMO NOKPUTTR AOPIr.
VOMAG 8LR ogHa 32 oOHOWO nodany BuxoguTv i3
nagy i noctinko nepebysanu y cTaHi peMoHTY, | Bxe B
1942 pouli ix BuKOpUCTaHHA Gyno ayxe obMexeHUM B

i . Cnpobun

3HWMKNWM  HasaexgW, 3anvlUMBLLMCE NUe Ha
ManoyncensHux grotorpadisix nepeaBoeHHNX NiT Ta

nepLUnX PoKiB BiHK.

Maschinenfabrik AG (VOMAG) was established at
the tum of the 19th and 20th centuries, when an
increasing number of different mechanical
factories and enterprises tumed their attention to
the promising production of self-propelled cammiages
at that time. During the next 10 years, VOMAG
has built several successful trucks, and since the
beginning of the First World War, it has received a
significant order from the military for the supply of
three-tone trucks to the Army.

However, with the end of the First World War
and the catastrophic consequences of articles on
the sumender of Germmany, VOMAG, like many
other

produce equipment.
of the workers in 1918, VOMAG was re-owned as
VOMAG Lastkraftwagen GmbH Miinchen.

In the 1920s, VOMAG concentrated its efforts
on the production of municipal transport, since #
allowed to receive regular orders from variou:
municipalities from all regions of Germany.
However, the production of trucks, too, w4s not
its efforts on maximizing the specifics of orders
and one of the first offered a truck of large
dimensions with a three-dimensional <chem.
This allowed to significantly incre 1 the ~a.~ving
capacity (up to 10-11 tons) and r @ the boay rart
of the truck particularly aimessiona! in “iew of the

possibility of transportation =~ sup sr-large v argoes.

Even with the adver of Gem.an militarist
nationalist socialists in the early 13%s and the
gradual reversal of the wou= eroromy to the
production of dual-use goods \:i=:1 could equally
be used both in ¢ atan and military use), VOMAG
continued to manu‘acture m.acinery primarily for
civilian needs. Its tru~k, created in the middle of
the 1930s, L. 2re uwc * e rulers of the newly built
highways th~ughoun v auuntry, and allowed the
tr7.nspo. t7uw ot ver-larg » c:argo to any comer of
the cuiniry.

One of these r i chines was a three-axle truck
VOMAG ¢! k, crated in 1935. On its time, it was
4Ar.wost an eny.méering masterpiece, but in the next
fiw years oy 100 trucks of this type managed to be
bul, sincr; '/OMAG, like all other leading giants of
ex2cuu-n of military orders due to the inevitability of
a Y war in Europe in the coming years.

Vith the start of the World War the Second,
a@’aost all VOMAG 8LRs, like other trucks, were
requisitioned for the needs of the ammy. And if in the
first months of the Blitzkrieg, when hostilities fook
place in Western Europe, they easily performed
their tasks, since they moved cars only on
beautifully covered roads, then with the start of the
Eastern campaign, and especially after the attack
on the USSR, their further fate proved to be fatal.

The complex engineering solutions laid down in
the design of the suspension of the "king of the
highways" were insignificant in the conditions of
the Soviet off-road and the complete absence of
nomal road coverage. VOMAG 8LR one after
another began to fail and was constantly in a state
of repair, and already in 1942 their use was very
limited under the conditions of conducting the
Eastern Campaign of the Wehrmmacht. Attempts to
rebuild a truck on a technical support vehicle were
few and not very successful. The latest known fact
of the use of VOMAG 8LR in the teritory of the
USSR troops and the Verkhama is dated 1943,
after which these giants, like ancient prehistoric
animals, disappeared forever, remaining only in
small photographs of the prewar years and the
first years of the war.

Maschinenfabrik AG (VOMAG) wurde wahrend
der Wende zum 20. Jahrhundert gegriindet, als sich
eine steigende Anzahl von Industrieuntemehmen
fir die vielversprechende Herstellung von
Kraftfahrzeugen interessierte. Innerhalb der
néchsten zehn Jahre baute die VOMAG etliche
erfolgreiche Lastkraftwagen und mit dem Beginn
des 1. Weltkrieges erhielt sie grole Auftrdge vom
Militér zum Bau von 3-Tonnen Lkws.

Mit dem Ende des 1. Weltkrieges und der
drastischen Konsequenzen der Artikel des Versailler
Vertrages, konnten die auf militarische Auftrage
ausgerichteten Firmen nicht weiter flr das Militar
Teils der Arbeiter im Jahr 1918 wurde die VOMAG
?.s VOMAG Lastkraftwagen GmbH Minchen
v eite ratuhet.

Ir ren ©2Z0er Jahren konzentrierte sich die
~inni« VCA IAG auf die Herstellung von Bussen, da
dies eine”, regelméfigen Eingang von Bestellungen
quo den Stadten und Gemeinden Deutschlands
W .. ach. Aber die Produktion von Lastwagen wurde
r’d t villig eingestelit.) The company concentrated
#,, efforts on maximizing the specifics of orders and
one of the first offered a truck of large dimensions
with a three-dimensional scheme. This allowed to
significantly increase the carrying capacity (up to
10-11 tons) and make the body part of the truck
particularly dimensional in view of the possibility of

transportation of super-iarge cargoes.)
Auch mit demAufkommen des

in den frihen 1930er Jahren und der danach
folgenden Umwandiung der Produktion hinsichtiich
von Erzeugnissen, die sowohl zivil, als auch
militarisch genutzt werden konnten, produzierte
die VOMAG weiterhin hauptsachlich fir den zivilen
Markt. Ihre in der Mitte der 1930er Jahre gebauten
Lastwagen waren wahre Konige der neu gebauten
Autobahnen und sie ermdglichten den Transport
UbergroRer Fracht in alle Winkel des Landes.

Eines dieser Fahrzeuge war der dreiachsige Lkw
VOMAG 8LK, der 1935 entworfen wurde. Dabei
handelte sich um ein technisches Meisterwerk,
wovon in den folgenden Jahren allerdings nur 100
Stiick gebaut wurden, da die VOMAG (wie auch alle
anderen groflen Firmen der Schwerindustrie) in die
Produktion militdrischer Auftrége fiir den in den in
folgenden Jahren drohenden Krieg einbezogen wurde.

Mit dem Beginn des 2. Weltkrieges wurden fast
alle VOMAG 8LR vom Militér eingezogen (ebenso
wie auch andere Lastwagen). In den ersten
Monaten des Blitzkrieges im Westen konnten diese
Fahrzeuge ihre Aufgaben mit Leichtigkeit erfiillen,
da man sich auf ein gut ausgebautes Strallennetz
stiitzen konnte. Mit dem Beginn des Krieges im Osten
auf die Sowjetunion wurden die Bedingungen fir
Transporte immer schiechter.

Die komplexen technischen Ldsungen, die sich
fir den Betrieb auf gut ausgebauten Autobahnen
so gut bewahrt hatten, verkehrten sich nun ins
Gegenteil, da man in der Sowjetunion keineriei
derartige StraBen vorfand. Die eingesetzten
VOMAG 8LR wurden immer reparaturbediirftiger
und fielen unter diesen schlechten Bedingungen
nach und nach aus. Schon 1942 wurden sie nur
noch vereinzelt im Osten zur Unterstiitzung der
Wehmacht eingesetzt. Auch Versuche, diese
Lkws zu modifizieren waren nicht sehr erfolgreich.
Der letzte Einsatz von VOMAG 8LR Lastwagen in
Russland I&sst sich fur das Jahr 1943 nachweisen.
Dach verschwanden diese Giganten von der
Bildfiache und es blieben von ihnen nur noch ein
paar Fotos aus der Vorkriegszeit und den ersten
Jahren des Krieges. {
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Performances

Technische Daten

KonicHa 6asa ...........c.ccoeeee... 6000 Mm T 1350 MM
[JliameTp possopoty 265 m
[JosxuHa 10400 mm
Bucora 2664 mMm
B - esa:sansssrnisabosssns sasagasnssapssnsasnses 2520 mm

IncTpyKuin
MNpouuTaTn o6oB'n3koBo!

YBATA -

Ans cknapakHs mogeni. [erani 3 pamok Bupisatv 3a
[AOMNOMOIDIO NOCTPOro Hoxa abo rocTposybuis. Homepu
peranei nosHaveHi Uudpamu: 1, 2, 3... Pamin, B SKMX
3HAXOOATECR  AeTan, No3HaveHi BENUKMMM
mmﬁmpm A, B, C... inn peranen, sk
m.paq , BKasaHO
0, SWmmmaa
mwuom PIasﬁcCEMENT3991 3992, 3999
abo FIX 44601, 44602, 44607.
Bkasisxa gns HaKkneloBaHHA OeKaneii: Bupisa 3
apxyunrurpﬁlmri(mcuuimp_umneﬁ
BKa3aHO Ludpami y Keaaparax); NoKnacTv ix y nocyn 3
YUCTOIO BOAOIO NPMGIMIHO Ha 1/2 XBUNMHM, HaKnacTV
m‘lmmnmwsmwﬁ
KPALLIOM MPUUNAHHA MPUTACHYTH X YUCTOI TKAHAHOIO.

Axle base ................... 6000 mm and 1350 mm
Tuming radius 26,5m
T R P S 10400 mm
Height 2664 mm
Wide . 2520 mm
Max. weigth 11000 kg
Empty weight .. 3860 kg
ot kbt g el Vomag 6R 3080
L e b R . b bt A 150 hp
IBIDC BEIBIEY. o0 oconcoss Manerbraniasasiediovas 90 km/h
Instructions
ATTENTION - Useful advice!
Read the instructions carefully prior to

assembly. Remove parts from frame with a
sharp knife or a pair of scissors and trim away
excess plastic. Do not pull off parts. Numbers of
parts are marked figures: 1, 2, 3... Frames, in
wich the part is situated, are marked by capital
letters: A, B, C... For parts, wich should be
painted before mounting, are given colors o’
paint: @, ©, @... Use plastic cement ONLY.

Directions for applying the decals: cuf aut
from the sheet the necessary decals (numcens
of decals are marked by figures in squares),
plunge them into a vessel with pure water for
about 1/2 minute; apply the dec=!s on the
kit,letting them slide from the pape.. “u: a Netter
adhesion, press them by means « f clean 12q.

Instruction
ACHTUNG - Ein niitzlicher Rat!

Von der Montage die Zeichung aufmerksam
studieren. Die einzeinen Montageteile mit einem
Messer oder einer Schere vom Spritzling sorfélling
ent’...on. Nummem der Einzelteile sind als Ziffer:
1 2, 5... Der Rahmen, in welchem sich der Einzeltsil
lefindst, wirc als grosser Latienbuchstabe
av4e g oen: 4, B, C... Fir die Einzeltsile, die vor der
Moniag> 2. farben sind, wird die Farbe des
Fahstws angegeben: @, ©, ©... Bitte nur
Prstin“Jeibstoff verwenden.

aoschneiden, in einGlas reines Wasser fur etwa 1/2
Minute eintauchen, auf das Modell legen und dann
vom Papierbogen abnehmen. Um eine bessere
Haftung zu erzielen, die Abziehbilder mit einem
reinen Tuch andriicken.

| He KneiTn capl yiatn nlmfm mnl TUMYECOBE 3'€QHaHHS
' glua don't glue pdnt EX a temporary joining
nicht kleben abziohblldor anbringen zeitweilig vereinigung
E AnA nieoi (; @.\0f) cTopor« MoxnuemiA BuGip BapiaHTis KinbKICTL ONepaLliin
: drl repeat for left (right) side options number of working steps
biongo E bohren wiederholen fiir linken (rec: t) ~eite varianten anzahl der arbeitsg &nge
me He No e He
71.033 71.056 \'1.057 L 171.064 71.089
Miwarni YopHui CpiGnactmit IpxaBui
Sand Tank Grey M~u ook Chrome Silver Matt Rust
Sandselb Danzengrau Aasc o va Chromsilber Rostbraun, matt
me e N ° 0
71.077 71.084 BN 7,818 71.001 70.953
Craneswit YepBoHui Luvipa
Stahl Signal Red Laher
Chromsilber Signairot Le d¢ rbraun
|0 U

KomMnnexTHICTb irpaLuxm; ] % DD
1. Pamin 3 getanamu — 6wt L)
2. IHcTpykuis — 1 npum.
3. fexani — 1 npum. g Y T
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Mopsigok cknapaxHsa mogeni / Model assembly / Die Montage das Modell
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VOMAG 8LR Eastern Front,
Unknown Unit, Kaluga near Mosct/
Autumn 1941




VOMAG 8LR DAK, Unknown Unit,
Early 1942




