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Type B Bus LGOC

Ha novatky XX cTopiuy4s, B 4acw,
konu Benwka Bputanis Gyna ronosHoio
KpaiHow cBiTy, a ii ctonuusa JloHAoH —
UEHTPOM MONITUYHOI Ta EKOHOMIYHOI
aKTUBHOCTI CBiTOBOro macwraby, yepes
wanaki Temnu ypbanisauii Benukmx mict
Ha3pina npobnema nepeBe3eHHs rpyn
niogein NpUHUMNOBO HOBUM 3acobom
TPaHCMOPTY, OCKINbKY TUMOBI KiHHI NOBO3KM
(tak 3BaHi «kebu») BXEe He MoOrIM
Bropatucs i3 nogibHUM 3aBOaHHAM Y
nosHomy obcsai.

Tak 3'ABUBCA NMPUHLMMNOBO HOBWIA BUL
TpaHcnopTy — oMHiByc, abo x asTobyc y
Cy4acHOMY PO3yMiHHi Lboro crnosa. Bxe
8 1910 poui 6yna creopexa JloHOOHCbKa
lonosHa AsTobycHa Komnanis (LGOC —
London General Omnibus Company),
KOTpa HEeBAOB3i 3alHANa [OOMiHYHMI
noauuii y ccepi nepeseseHb. B 1911 poui
Ha Tl 3aMOBMEHHSI KOHCTPYKTOp PpeHK
Ciepn cTBOpYB KOHCTPYKLIitO TPAHCMOPTHOM
3acoby, koTpa Ha 0Bl pokWM MalnbyTHLOro
crana «BiauTiBkolO» MicTa Ha Temsi. Lle
6ye nsonoBepxoBuiA aBTobyc i3 cxonamu
MDK nosepxami, LU0 A03BOMANO CYTTEBO
3ameHwuT rabaputu  TpaHCNOPTHOrO
3acoby npuv OOHOMacHIA MOXNUBOCTI
nepeBe3eHHs BeNUKoi rpynu ocib. Hoswit
asTobyc oTpumaB Ha3sy «Tun B» 77
EKCNITyaTyBaBCs 3i 3Ha4YHUM KOMEPLIINHAM
YCMiXOM Y HacTynHi POKK.

«Tun B» mir nepesBo3uTM [0 3%
nacaxupis — 16 Ha nepLuomy piBHI Ta L2
18 Ha ApyroMy «noBepci», KOTP.i: RO
OyB BKPUTWMIA XOOHUM [ta~ay, wulo,
BOYEBM/b, HE CNPUANO NOAOPO;¥i 1lig Yac
noraHoi noroaM, npoTe [JO3BLIRN0
OTpMMaTW rapHWiA OrMsg4 3 BUCOTU
pexinbkox ¢yTiB Big noBepxHi. MNepuwi
aBTobycK HaBiTL HEe Manu ¢ap OCBITNEHHS,
L0 3yMOBMnioBano nesHy HeGesneky nig
yac ix ekcnnyarauii y TeMHUiA Yac nobu,
npote Bxe B 1912 poui BCi paHiwe
30ynoBaHi aBTOGycWM pa3oMm i3 HOBUMM
OTPUMAI ENEKTPUHHY CUCTEMY OCBITNEHHS.
MakcumanbHa WBKAKICTL Pyxy aBTobycy
craHoBuna 16 munb 3a roguHy, nporte
© Mmaike ofpa3ly nOHOOHCbKa noniuis
BCTAHOBUNA ANA HUX NIMIT WBWUAKOCTI B
12 Munb 3 MipKyBaHb Ge3nekn JOPOXHLOM
pyxy y micti. Ogpasy i3 NnosiBo0 HOBOrO

Type B Bus LGOC

At the beginning of the twentieth
century, at a time when the United
Kingdom was the main country of the
world and its capital London was the
center of political and economic
activity on a global scope, due to the
rapid pace of urbanization of large
cities, the problem of carriage of groups
of people became a fundamentally new
means of transport, as typical horse-
drawn carriages (the so-called "cabs")

could no longer cope with this task in full.

This is how a fundamentally new
mode of transport has emerged —
the omnibus, or bus in the modern
sense of the word. Already in 1910, the
London General Omnibus Compgany
(LGOC) was established 11d suan
occupied a dominai.t pasivan in the
field of transportaticii Alreauy in
1911, at its request, clesignur “rank
Sierle created the desian of the
vehicle, which for many years
became a "businvoss caw" of the city
on the Thames. 't was a two-story
bus with stairs Setwaoen floors, which
sionificarty reduced the size of the
vehicle vhile bying abie to transport a
large aruio of e ople. The new bus was
cdeu "yoe % and was operated with
considerahle commercial success in
the tunav.ing years.

vhe (ype B was able to transport
up t 34 passengers — 16 on the first
wevel and another 18 on the second
“floor", which was not covered by
any roof, which apparently did not
facilitate travel during bad weather,
but allowed for a good view from the
height of several feet from the
surface. The first buses did not even
have headlights, which caused some
danger during their operation in the
dark, but in 1912, all previously built
buses, along with the new ones,
received an electric lighting system.

The maximum speed of the bus
was 16 miles per hour, but almost
immediately the London police set a
speed limit of 12 miles for reasons of
traffic safety in the city. Immediately
with the advent of a new mode of
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Zu Beginn des 20. Jahrhunderts, als
GroRbritannien die fiihrende Weltmacht
war, galt London als das Zentrum des
weltweiten politischen und wirtschaftlichen
Geschehens. Aufgrund des rasanten
Wachstums der groRen Stadte entstand
die Herausforderung, Menschen noch
effizienter zu transportieren, da die
traditionellen  Pferdekutschen  (die
sorenonitten "cabs”) dieser Aufgabe nicht
m 20 e reht wurden.

Lo ertstand ein vollig neues
Transponmittel — der "Omnibus® — oder
auc Bus, wie seine modernere
cezeichnung lautet. Bereits 1910 wurde
die LGOC ("London General Omnibus
1>ompany”) gegrindet, welche schon
bald eine vorherrschende Rolle beim
Personentransport spielte. Schon 1911
entwarf Frank Searle auf eine Anfrage hin
Skizzen fiir ein Fahrzeug, welches fir viele
Jahre zu einer Art "Visitenkarte" der Stadt
an der Themse werden sollte. Es handelte
sich dabei um einen doppelstockigen
Bus mit einer Treppe zwischen den Decks,
was eine erhebliche Verkleinerung des
Fahrzeugs ermdglichte, und trotzdem den
Transport einer grolen Anzahl von
Personen erlaubte. Der neue Bus erhielt
die Bezeichnung "Type B" und wurde in
den folgenden Jahren mit groem
wirtschaftlichem Erfolg eingesetzt.

Ein Omnibus konnte bis zu 34
Passagiere aufnehmen (16 hinter dem
Fahrer und 18 weiter oben), jedoch war
hatte die obere Etage kein Dach, was eine
Fahrt bei schlechtem Wetter nicht gerade
angenehm machte. Dafir hatte man aus
der Hohe von einigen Ful einen guten
Ausblick auf das Geschehen rund herum.
Anfangs hatten die Busse noch nicht
einmal eine Beleuchtung, was zu
gefahrlichen Situation bei Fahrten im
Dunkeln fiihrte. Allerdungs wurden im
Jahr 1912 alle bereits gelieferten Busse
nachgeriistet und auch die neuen
Fahrzeuge erhielten elekirische Beleuchtung.

Die Hochstgeschwindigkeit des Busses
betrug 16 mph (ca. 26 km/h), jedoch legte
die Londoner Polizei fast umgehend ein
Tempolimit von 12 mph (ca. 19 km/h) fest,
um eine groRere Verkehrssicherheit



Bugy Tpaxcnopty Oyna cTBOpeHa
posranyxeHa MaplupyTHa Mepexa,
OCKiNbKK A0 LbOro EAUHUM TPAHCMOPTOM
6ynu kebu, KoTpi nepeBo3unK Nnacaxwvpis
BMKMIOYHO 3@ CYYacCHWM MpPUHLMNOM
nepese3eHb Y Takci. Hapasi X nacaxupu
Manu MOXNMBICTbL OiCTaTUCh 3 OAHOMo
KiHLIA MICTa B iHLLIe 33 NEBHUM MapLLpPYTOM,
3asfanerigb 3HawuM  po3Knag  pyxy
asTobycie LULOro MapLUpyTY.

3aranom B HaWbnwk4i poku BCTUIMK
BupobuTk 6nuabko 2500 aBToBycCiB «TUNY
B», i ixHe 3acTtocyBaHHsi Habyeano Bce
Ginbmx i Binblwmx macwTtabis.

Mepwa CsitoBa BiliHa, KOTpa
posnoyanacs enitky 1914-ro, amycuna
LWyKaTh 3acobu LWBUAOKOMO NepeMilleHHs
BErUKLX rPyn BOSIKIB SIKHAMGNVK4e 40 MicLb
3iTKHEHHS i3 cynpoTUBHUKOM. BilicbkoBe
KepiBHULITBO oApasy X 3auikaBunocs
MOXJ/IMBICTIO BUKOPUCTYBaHHA OMHIByciB, i
HeBAOoB3i nepwi mawwuHu «Tuny B»
HagiiALLINM Ha apmiliceKy cryxBy. 3aranom
i3 xoBTHA 1914-r0 no GepeseHb 1915-r0
6yno peksizoBaHo 300 aeTtobyciB «Tuny
By, kotpi Gynu amyLueHi 3miHATH BpykiBky
NOHAOHCLKMX ByNUUb Ha po3buTi Big
BubyXis CHapsAiB rPYHTOBI AOpOrM dpaHLyii.
KonuwHi umsinbHi Bopii 3 JloHaoHa Tenep
6ynn 3060B's3aHi CTath BINCHLKOBUMM
sogiAamMu, a pobora asTobyciB, KkoTpa
nonsrana y LWBUOKOMY nepekugaHHi rpyn
BOSKIB Ha nepegosy, Gyna pocuts
HebesneyHolO 3 OMsAAQy Ha MOXIMBICTbL
obetpinie 3 Goky CynpoTUBHUKA, | TOMY
nepeBe3eHHsA BINCbK 3QiNCHIOBANOCA b
OCHOBHOMY YHOMI.

Micns octatouHoro 3akiHyeHHA Mepuw s
CaiTOBOI BifiH1 3Ha4YHa KINbKICTL OMHIBY is
NnoBepHynacs A0 PigHOro MicTa, NpuYomV
lonoeHa AstobycHa Komnzuis pgpwia
BUKYNWNa ix y apmii, i BOHU 3HURY 1'o4anh
AOMiHYBaTU Ha BynuUAX JlOHAoHYy Y
AIKOCTi TONOBHOMO TPAHCNOPTHOO 3aCoJy
MacoBOIO BXWTKY.

transport, an extensive itinerary
network was created, and in this
context the only transport was cabs
that carried passengers solely by the
modem principle of taxi transportation.
Currently, passengers have been
able to get from one end of the city to
another on a specific route, knowing
in advance the bus schedule of a
particular route.

In the coming years, nearly 2,500
B-type buses have been built, and their
use has become larger and larger.

The First World War, which began
in the summer of 1914, prompted the
search for means of rapid movement
of large groups of soldiers as close
as possible to points of contact with
the enemy. The military leadershin
immediately became interested
the possibility of using omnibuses,
and soon the first Type B mzchines
were already in the army n wta!
from October 1914 & Meare 1915,
300 Type B buses were reauisiionad,
which had to change tre cotbiastone
streets of Londor. to France's
dirt-bombed roads.

Former cihihan drivers from
London were now forceu to become
military driars, ani bus operations,
which irvuivad the 1apid transfer of
groups of soidiers te the front, were
quite uangeroi s given the possibility
of snelling 2y the enemy, and
4w srefore \he transport of troops was
caniad eyt mainly at night.

Anor the end of World War |, a
larye» number of omnibuses returned
to ‘r.eir hometown, with the Main Bus
Company redeeming them for the
second time in the army, and they
again began to dominate the streets
of London as the main vehicle of
mass use.

zu gewahrleisten. Zusammen mit dem
neuen Transportmittel entwarf man auch
ein ausgedehntes Netzwerk. Zuvor
transportieten die von Pferden
gezogenen "Cabs" ihre Gaste nach dem
Prinzip unserer heutigen Taxis. Nun
konnte man mit Hilfe von Busfahrplénen
mit einer bestimmten Buslinie von einem
zum anderen Ende der Stadt fahren.

In den folgenden Jahren wurden fast
2500 Busse des B-Typs gebaut und
immer haufiger eingesetzt.

Der im Sommer 1914 ausgebrochene
1. Weltkrieg tnachte die Suche nach
eine.m vransportmittel notwendig, mit dem
ma1 g’cie Nengen von Soldaten schnell
an 42 rront transportieren konnte. Sofort
intaressiedte sich die Militarfiihrung fir
die w'Oglichkeit, hierfir Omnibusse
QinzJsetzen und schon bald wurde die
esen Type B Fahrzeuge an das Militar
Jbergeben. Insgesamt wurden zwischen
Oktober 1914 und Marz 1915 300 Type B
Busse requiriert und fuhren nun nicht
mehr auf den gepflasterten Stralen
Londons, sondem auf den schmutzigen,
schlaglochiibersdten Wegen Frankreichs.

Die frilheren zivilen Fahrer wurden
von der Armee fiir diese Aufgabe
verpflichtet. Da die Aufgabe des
schnellen Transports von Soldaten an
die Front wegen der Bedrohung durch
feindlichen  Artilleriebeschuss  recht
gefahrlich war, wurde der Transport von
Soldaten an die Front zumeist nachts
durchgefiihrt.

Nach dem Ende des 1. Weltkrieges
wurde eine gro3e Anzahl dieser Busse
wieder in ihre Heimatstadt zurlickgebracht
und die Busunternehmen tibemahmen sie
ein weiteres Mal von der Armee. Schon
bald wieder dominierten sie als
Hauptverkehrsmittel das Stadtbild von
London. :

TexHiuHi xapakrepucTuku

[oexuHa 3aranbHa .................. 6880 mm
Bucora saranbHa ..................... 3780 mm
lvpuHa 3aranbHa ................... 2100 mm
Bara saranbHa ..o 3780 «r
b7y B R RS e e 1x45 k.c. Tylor
LiBMaKicTe MakcuManbHa ..... 20 km/ron
MacaxupomicTKicTb .............. 34 ocobu

Performance
Lo Bl e A 6880 mm
S L . Sk e 3780 mm
b s S e 2100 mm
e i R e Sl By 3780 kg
Engines . 1x45 HP Tylor
Max. speed ................. 20 km/h

Technische Daten
Lo R e e 6880 mm
MO T e s T 3780 mm
BRSRSER. O SRR 2100 mm
Gesamtgewicht ................. 3780 kg
Triebwerk ...................... ein 45 PS Tylor
Hdchstgeschwindigkeit .......... 20 km/h
Nt el a s 34 Fahrgaste



IHcTpyKUin
YBArA - MNpountaTn o6oB’A3koso!

Mepen noyatkom poGOTU YBAKHO BUBMITHL
IHCTPYKLiiO AN cknanaHHs mogeni. fetani 3
paMoK BUpi3aTW 3a QOMOMOroK rOCTPOro
HoXa abo roctposy6buis. Homepu paetanen
nosHayeHi umcppamu: 1, 2, 3... Pamku, B
AKMX 3HaxoOAaTbCA [AOeTani, NosHaueHi
BENMMKKMKW NaTuHCLKMMK Nitepamn: A,B,C...
[ina peraneit, siki HeobxinHo (hapbysatn
nepeq cknajaHHsM, BKasaHo Kanip dhapbu:
0,0.0... 3eqHysatv gerani 3a gonomoroio
kneto Plastic CEMENT 3991, 3992, 3999
abo FIX 44601, 44602, 44607.

BkasiBka AnA HaknewBaHHA OeKkaneu:
BuUpi3aTM 3 apkywa notpibHi aekani (Ha
Cxemi HomepW aekarnewn BkasaHo Ldpamu
Yy KBafparax); NOKNacTy ix y nocya 3 YUCTo
BO/OK NPUGNU3HO Ha 1/2 XBANWHK; HAaKNacTU
Aexani Ha MoAerb, a NOTIM 3CyHYTU 3 apKyLLa.
Ans Kpaworo NpUnUNaHHs NPUTUCHYTU iX
YMCTOKD TKAHUHOI.

Instructions
ATTENTION - Useful advice!

Read the instructions carefully prior to
assembly. Remove parts from frame
with a sharp knife or a pair of scissors
and trim away excess plastic. Do not
pull off parts. Numbers of parts are
marked figures: 1, 2, 3... Frames, in
wich the part is situated, are marked by
capital letters: A, B, C... For parts, wich
should be painted before mounting, are
given colors of paint: @, ©, @... Use
plastic cement ONLY.

Directions for applying the decals:
cut out from the sheet the necessary
decals (numbers of decals are markec
by figures in squares); plunge them into
a vessel with pure water for about 1,2
minute; apply the decals on the kit letting
them slide from the paper. For a better
adhesion, press them by rmcan: ot
clean rag.

W - y———

He Kneitu
don't glue
nicht klebe: A

NOBTOPWTU ANA NiBOI (NPaBoi) € (opC:tu ) KiNLKICTL onepayjii
repeat for left (right) side / .4\ nhumber of working steps
wiederholen firr linken (recr. ssite /X<

Instruction
ACHTUNG - Ein niitzlicher Rat!

Von der Montage die Zeichung aufmerksam
studieren. Die einzeinen Montageteile mit
einem Messer oder einer Schere vom
Spritzling sorfélling entfemen. Nummern
der Einzelteile sind als Ziffer: 1, 2, 3...
Der Rahmen, in welchem sich der
Einzelteil befindet, wird als grosser
Latienbuchstabe angegeben: A, B, C...
Fiir die Einzelteile, die vor der Montage
zu farben sind, wird die Farbe des
Fartotoffs angegeben: ©.0.0... Bitte
rie Pliesuikleibstoff verwenden.

Mwwisiingen fiir Abziehbilder-
Ankvhigrag: Die bendtigten Abziehbilder
van: Blatt abschneiden, in einGlas reines
W s ser fur etwa 1/2 Minute eintauchen, auf
a2 Modell legen und dann vom
Papierbogen abnehmen. Um eine bessere
Haftung zu erzielen, die Abziehbilder mit

anzahl der arbeitsg ange

einem reinen Tuch andriicken.
cbap&yaam HakneiTh gexani
|I] apply decals
férben abzneh!xlder anbringen

MOXNMBKiIA BUBIp BapiaHTie
options
varianten

[E)

70917 - 70.047

b-,mg

2

71.065
Bnigwia xoeTui Hepnoum TeMHO-KopuYHEeBUA YopHui Cranesuit
Beige Dark Brown Gloss Black Steell
Beige Rot Dunkelbraun Schwarz Stahl
B - o 2
70.801 70.99/ 70.996 71.080
l'la‘rym: Cpibnacrun 3onoTucTHit Ipxaswnit
Silver Gold Rust .
Kupfer Silber Gold Rostbraun Va“eJ 0
KomnnekTHicTb irpatuku: D E
1. Pamku 3 getanamu — 4 wr.
2. IHCTpYKUiR — 1 npum. 3 2 3
3. Mnisxa nposopa — 1 wr. =t T . i
-4. flexani — 1 npum.
5. Kopobka — 1 wr.
6. Annikauis — 2 wr. @ e 4
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"~ Nicht bendtigte Teile



Mopsipok cknaganus mogeni / Model assembly / Die Montage das Modell
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PoadgapbyBaHHsa mogeni Ta HaknewBaHHA AeKanen
Colour painting and applying decals guide
Hinweise zur Bemalung und Anbringung der Abziehbilder

S1 S2

LIVERPOOL ST 8" BARNES 526
"Wrights $0ap BN

(A <L ] [
@ “* HYDE PARK CORNER
S4

BANK - CHARI

S14

s12 [2][6]€

Type B Bus, LGOC, London, Eaiiy 1934

Type B Bus, JloHaoHCbKa 219BHa
AstobycHa KomnaHis, JTornaH, nu-“zrok
1914 poky
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PoadcapbyBaHHs moaeni Ta HakneloBaHHA gekanen
Colour painting and applying decals guide
Hinweise zur Bemalung und Anbringung der Abziehbilder

S2

S1

LIVERPOOL ST 9 BARNES

"Wrights

Coal Tar

Soap

iL

- CHARI

¥* HYDE PARK CORNER

Y - KENSINGTON - HAMMEI H
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S10 S5
™ LIVERPOOLS.
g civors
BEST [S™ADCWINGHER B
picTURES [ demcron = [ PICTURES
HAMMERSMITH B
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S13 D

S14
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Cxema po3capbyBaHHa mogeni | HaknewBaHHA AeKkanen _

Colour painting guide and scheme of applying decals RODEN

Type B Bus, LGOC, London, Early 1914

Type B Bus, JloHaoHcbka MonosHa ABTofycHa
Komnanisi, JlongoH, noyatok 1914 poky

I _. I\ 53

erghts Soap : c erghts Soaj

o .2, EES, WS
70.917 70.947 70.859

70.950 70.997
Bnigwit xosTui YepBeoHuii TemHo-KopuyHeBuin Yopr. it CpinsicTuit
Beige Red Dark Brown ciss ook Steell Silver
Beige Rot Dunke’>raun <chw vz Stahl Kupfer Silber Gold Rostbraun
~——— -

3POBAEHO UKR HE [JABATM [ITAM OO 3-X POKIB
B YKPAIHI MICTUTb [PIBHI YACTUHU. RUS HE
® DABATb [ETSM OO 3-X NET. COQEPXMT

qu 72 ATTENTIONINO‘I’SUITAILEFORCHILD!ENUNDERMVEARSOLD R e e
F N UN! Y F AGE.

54 jA World War I e OR CHILDREN UNDER 3 YEARS OF AGE

W, gl CONTAINS SMALL PARTS. DEU NICHT
L e - e BESTIMMT FUR KINDER UNTER 3 JAHREN

roden@roden.eu ENTHALT KLEINTEILE. FRN NE CONVENT

www.roden.eu PAS AUX ENFANTS DE 3 ANS. CONTENT

T " YBAT, PEABA DES PETITES PIECES. SPN NO INDICADO
e A qsmmﬁn NKOMNAIAFOKI! PARA NINOS MENORES DE 3 A OS. CO-

;‘) AMOBYCTVDOBIUSLGOC TIENE PIEZAS PEQUEN AS. ITL NON

TOB “POAEH" ADATTO A BAMBINI DI ETA INFERIORE A
Ykpaika, 03062, m.Kuis, ByA.Hescska,7a, 04.35 3 ANNI. CONTENE PICCOLEPARTI.




