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Efektowny pokaz akrobacii Bolestawa Orlifiskiego na samolocie PZL P6 na Migdzynarodowym Salonie lotniczym w Paryzu
w 1930 r — zwrécii uwage zagranicy na mysliwskie PZL konstrukcii inZ. Zygmunta Pulawskiego z Paristwowych
Zakladéw Lotniczych w Warszawie. W 1932 r do produkciji wszed! PZL P7, a w 1933 r PZL P11. Poniewaz umowa licencyj-
na z Anglig na silniki Bristol do tych samolotdw nie zezwalala na ich eksport — aby méc je sprzedac za granice, trzeba je by-
fo wyposaza¢ we francuskie silniki Gnome-Rhdne. W 1933 r inz. Wsiewolod Jan Jakimiuk, po $mierci inz.
opracowal samolot mysliwski PZL P24, ktory byl rozwinigciem PZL P7 i PZL P11, dostosmvymdozabudowys:lr“w
Gndme-Rhdne o mocy 900-1000 KM, co pozwalalo na uzyskanie duzej predkosci maksymainej.
Pierwszy lot na prototypie PZL P24 wykonal Bolestaw Orlifiski w maju 1933 r. Na drugim prototypie P24/1l Orlifiski 28 czerw-
ca 1934 r ustalif rekord predkosci dia samolotéw mysliwskich z silnikiem gwiazdowym — 414 kmyh, zatwierdzony przez Mig-
dzynarodowa Federacig Lotnicza FAI. PZL P24 jako jeden z pierwszych na $wiecie otrzymal 2 dziatka 20 mm jako uzbroje-
nie. Gdy zostal wystawiony w listopadzie 1934 r na Salonie Lotniczym w Paryzu — wzbudzit zaintereso-
wanie prasy lotniczej oraz paristw bafkariskich. W 1935 r samolot przeszed! wszechstronne proby fabryczne i zostat nieco
ulepszony. W styczniu 1936 r zademonstrowano trzeci prototyp P24/Il w Warszawie misjom wojskowym Bulgarii, Estonii,
Grecii, Jugostawii, Rumunii i Turcji, a w styczniu i lutym B. wmmmmmmmmw
Gru:lle;i Gdy w Turcji z powodu zacigcia wybuchio dziatko, lecz dzigki podwieszeniu pod

dzona konstrukcja skrzydia, $wiatowa prasa lotnicza podkresiila kolejng zalete P24. WhomemsypdyquMwma
W kwietniu 1936 r zlozyly ja Turcja i Bulgaria, w sierpniu Rumunia, a w pazdzierniku Grecja. Poniewaz skrzydta i usterzenie
P24mmmwmzmmmmv11-mhmmmmmwms«m Pierwszy seryjny
P24 zostat oblatany w sierpniu 1936 r, czyli w 5 miesigcy od otrzymania zaméwier.
PZL P24 byt najbardziej znanym w $wiecie polskim samolotem mysliwskim lat trzydzhstyohlhudomoowmzpmto—
typami w Polsce 97 sztuk, a z licencii za granicg 46, czyli lacznie 142 sztuki. Jedyny zachowany egzemplarz znajduje sig
w muzeum w Turcji.

P71 P24F i G w Grecii
W drugiej polowie 1937 r i na poczatku 1938 r Grecja otrzymala 12 P24F z dwoma dzialkami i 24 P24G z 4 k.m. Obie wer-
sje napedzal silnik Gndme-Rhdne 14N 07 o mocy 950/970 KM 2z tréjlopatowym $miglem. W stosunku do wezesniejszych
wersji samolot mial zmienion ostong silnika i dodany kolpak $migla. Rozwijal predkos$¢ maksymalng 430 km/h. Samoloty
poczatkowo byly srebme i nosity numery od D101 do D136 na bokach kadiuba. Stuzyly one w dywizjonach mysliwskich
(mira) 21, 22, 23. W 1940 r wszystkie samoloty przezbrojono w 4 k.m., czyli przerobiono na wersjg P24G oraz otrzymaly
wiglobarwny kamufiaz. W wojnie z Wiochami i Niemcami od listopada 1940 do korica kwietnia 1941 na samolotach P24
greccy piloci zestrzelili 40 samolotéw (36 wioskich i 4 niemieckie). 2.X1.1940 por. Marinos Mitralexis zniszczy! wioski bom-
bowiec taranem. Bylo to prawdopodobnie staranowanie samolotu w Il wojnie $wiatowej. Jeden z ostatnich P24
zostal zestrzelony na Kreta. Jeden P24 zdobyty przez Wiochow jeszcze w 1943 r znajdowat sig na stanie lotnictwa wioskie-
go.

Jednomigjscowy samolot mysliwski metalowej konstrukcji. Kabina kryta. Przod kadiuba kratownicowy kryty blacha, tyt péi-
skorupowy. Plat o ksztalcie mewim (,Putawskiego”, ,poiski”) w widoku z przodu, dwudzwigarowy, podparty zastrzalami.
Podwozie stale, nozycowe, z amortyzatorami schowanymi w wersji P24A i F - 2 dziatka 20 ravi 2
km. 7,92 mm, P24BCEnG 4 km. 792nvnom4bomby125m(wP24F 50 kg) pod skrzydiami.

Silnik w P24A, B i G Gndme Rhdne 14 Kfs 0 mocy 930 . ¢,

Samolot mysliwski z dziatkiem 20 mm Oerlikon

- KROLEWSKIE SILY LOTNICZE GRECJI

PZL P.24F

with 20 mm Oerlikon - ROYAL HELLENIC AIRFORCE
PZL P.24 — EAAHNIKH BAZIAIKH AEPOINOPIA
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14N 0 mocy 970 KM. Smiglo metalowe tréjlopatowe, a w P24E drewniane dwulopatowe. Zbiomiki paliwa n> 26 |, Przelo-
towe zuzycie paliwa 145-150 Vh.

Dane techniczne

Wersja FG Masa catkowita Dl g
Rozpigtos¢ 10,68 m maksymaina 43y, v/
Diugosé 781m Predkos¢ przelotowa W kmh
Wysokosé 269m Predko$¢ minimaina 1F km/
Powierzchnia nosna 179 m? Wznoszenie JAms
Masa wiasna 1329 kg Pulap 12500 m

Masa uzyteczna 686 kg Zasieg 700 km

Andrzej Glass

PZL P24 FIGHTER

aerobatic

930 hp Gndme Rhone 14 Kfs,
930 bp IAR Gndme Rhdne 14 KIlc32 or 970 hp IAR 14 KIIIc36,
970 hp Godme Rhdne 14N.
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display of Bolestaw Orliriski in the PZL P6 at the Paris Air "hwr 1930 drew foreign attention to PZL fighters developed by Zygmunt Pulawski of the Warsaw-based PZL (Paristwowe Zaklady Lotnicze, National Aviation Works).

Impressive
In 1932 the PZL P7 entered production, followed in 1933 by the PZL P11. These ntw>*s were powered with Polish-built Bristol engines that could not, under the licence agreement, be sold abroad. Therefore, they had to be re-fitted with the
Jakimiuk,

French Gnéme-Rhdne power plants for exports. In 1933 Wsiewolod Jan
mwmm1mm&mm which allowed kLigh maximum

who .00k over as the chief designer after Pulawski was killed in air crash, developed the PZL P24 fighter, a derivative of the PZL P7 and PZL P11 that could be

engines speeds.
Bolestaw Oriiriski first flew the PZL P24 prototype in May 1933. On 28 June 1934 Orliriski used the second prototype, P24/li, mwﬂnwidspeedmmmnadial—mgmdmsauuhnm asapprmdhymFAl PZL P24 was among the
representatives

first fighters in the world to be armed with two 20 mm cannon. When displayed at the Paris Air Show in November 1934, the

aeroplane raised interest from the international press, and from

mmmmmmmmmmmmwmhmIMWMWPZWWWMWMWMMWM Greece, ﬁmslawa Rumania, and Turkey, while in
January and February B. Orliriski flew it on an advertising tour to Hungary, Bulgaria, Greece and Turkey. While in Turkey, one of the cannon exploded due to a jam, but thanks to being fitted in a pod under the wing, the main plane structure was
undamaged, mmmmmnmmmmmmmmmmmm Orders started to come soon: from Turkey and Bulgaria in April 1936, from Rumania in August, and from Greece in October.

As the wings and tail of the P24 were nearly identical to those of the P11, series production commenced

The first production P24 was flown in August 1936, five months after orders were received.

The PZL P24 was the most well known Polish fighter of the 1930s. 97 were built in Poland, including prototypes, and 46 were licence-built abroad, a total of 142. The only surviving example is in a museum in Turkey.

PZL P24F and G in Greece
In late 1937 r and early 1938 Greece took delivery of twelve P24F's armed with two cannons and 24 P24G's armed with four machine guns. Both variants were powered with Gnéme-Rhone 14N 07 engine rated at 950/970 hp, driving a three-

blade propeller. Compared to earlier versions the aircraft featured altered

cowling and a propeller spinner. The top speed was 430 km/h. The aircraft were initially in natural metal finish and wore numbers in the range of D101-D136 on

sides of the fuselage. They were used in fighter squadrons (mira) nos. 21, 22, 23. In 1940 all aircraft were re-armed with four machine guns, i. . converted to P24G, and finished in multi-tone camouflage. During the war against ltaly and Germany,
from November 1940 until late April 1941 Greek pilots flying P24's were credited with 40 enemy aircraft destroyed (36 Italian and 4 German). On 2 November 1940 Lt. Marinos Mitralexis downed an Italian bomber by ramming. This was proba-
bly the first combat ramming in mid-air during WWII. One of the last P24's was shot down over Crete. One P24 captured by the ltalians was still in the ltalian Air Force inventory in 1943.

Description
Single-seat fighter of all-metal construction with fully enclosed cockpit. Front fuselage as metal-covered trusswork, rear fuselage

monocoque. The gull-wing (“Pulawski wing", “Polish wing®), two-spar, strutted. Fixed ge with shock-absorbers in the fuse-
AmnmamP24GIwr792mmdmewnsphsnm50kybombs(mhaP24F)unde{mgs

Power plant: 14-cylinder air cooled radial: P24F and G: 970 hp Gnéme Rhdne 14N.

Metal three-bladed propeller. Andrzej Glass

Fuel tank capacity 336 I. Cruising fuel consumption of 145-150 I/h.

Specification

Version FG All-up weight 1915 kg

Wing span 10,68 m Maximum speed 430 km/h

Length 781m Cruising speed 310 km/h

Height 269m Minimum speed 105 km/h

Wing area 179 m? Rate of climb 11,1 m/s .
Empty weight 1329 kg Ceiling 10500 m

Useul load 686 kg Range 700 km Pt samobis 2L £24H s s Ogce
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MIRAGE HOBBY Adam Zielifiski, 02-621 WARSZAWA, ul. Tyniecka 36, POLAND, tel/fax: (+48 22) 646 84 14,

BIURO HANDLOWE oraz STUDIO GRAFIKI KOMPUTEROWEJ: 02-621 Warszawa, ul. Tyniecka 36

PZL P24H prototype, Okgcie airfield. See ‘sugested reading’ #3
http://www.mirage-hobby.com.pl
e-mail: mirage@mirage-hobby.com.pl

via Anatol Olak
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Please cement
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Patrz ZALECANA LEKTURA
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UWAGA: POWIERZCHNIA MODELU SKEADA SIE Z WIELU FALISTYCH ELEMENTOW, MOZE
TO OSLABIC PRZYLEGANIE KALKOMANIL. ABY KALKOMANIE DOKLADNIE WNIKNEEY
W RYFLOWANE POWIERZCHNIE PROSIMY UZYC PREPARATOW ZMIEKCZAJACYCH.

NOTE: THE MODEL INCLUDES MANY CORRUGATED SURFACES. THIS CAN AFFECT DECAL

e - . L s R
(1} | = | E o= | m = (N e ADHESION. IN ORDER T0 ENSURE PROPER APPLICATION OF THE DECALS TO THE COR-

- - L RUGATED SURFACES, USE DECAL SETTING SOLUTIONS, PLEASE.

TABELA KOLOROW s ov cououms.
Symbol | A B C D E F G H | J K L M N (o) P R S
Kolor Czamy blyszczacy 26ity Rdzawoczerwony | Czamy kolor gumy |Jasno niebieski |~ Zielony |Jasno brazowy |  Stalowy Srebrny Auminium | Stal Szary Ciemno niebieski| Ciemno brazowy | Czerwony Zielony | Nibeski (na skirze) | Kolor skorzany

Black gloss Yellow Reddish Bown | Tyre Black Light Blue Green Light Brown Steel Silver Aluminium Gunmetal Grey Dark Blue Dark Brown Red Green Blue (o the leather) Leather

Humbrol H21 H99 H133 H112 ~HB5/MB7 |H7S lub/or H116| H93/ Ho4 H27003 H27001 H27002 H27004 H145 ~H109 | H186/H119 H19 H2 H48 H62
Vallejo 861 952 982 866 ~906/907 | 897/839 | 914/977 864 997 848 863 905 844 875/843 | 908+510 | 970+510 | ~840+510 843




PRZYKELADY MALOWAN / CAMOUFLAGE opracowal / research: Piotr Mrozowski

PZL P24F A106 z 22 Mira Dioxe (Eskadra mysliwska) lotnisko Wielka Mikra pod Salonikami, wrzesieri 1940 roku. w trakcie dziafar bojowych zdemontowano ostony kot. Patrz: ,ZALECANA LEKTURA" nr 1, 2, 3 5.
PZL P24F A106, 22 Mira Dioxe (Fighter Squadron), Great Micra Airfield Thessalonika, September 1940. Wheel fairings removed during service. See: "Suggested reading" No 1, 2, 3 and 5.

r2UD24F A1 § ™ 2215
Moipu ctu (G (MOXNTLRGDY),
10 Meydhng Mixpag,
Qegoc. v vikn Zemréppplog
204, T kehOppora Twv
Tpoxdv éxouv apaipeBei
«qrd TNV Sidiprera Twv
emyetprioewv. KotrdEre Tig
ompewnwoetg No. 1,2, 3 ka 5.

PZL P24F A129 z 22 Mira Dioxe (Eskadra mysliwska) lotnisko Saloniki-Sedes, 1940 roku. Patrz: ,ZA. L%A-

NA LEKTURA" nr 1, 2,31 5. 1.HILP24 4. DRAGON HOBBY 4/1999 . ,PZL P24 w Turcji®
PZL P24F A129, 22 Mira Dioxe (Fighter Squadron), Thessalonika - Sedes Airfield, 1940. See: "Sugy=cis2 m=na- Andrzej Glass, Wydawnictwo Militaria, 1994 - Historia, Andrzej Glass. Mirage Hobby, 1999 - Historia, fotogra-
ingNo 1,2, 3 and 5. T el v e o
fMm), - E 1 - - . !
szﬁlfh:;ﬂmiAmwmmLWw&&g&m,mrnm1. RN n law Sk, ACE P . 2002 - Hi Praca zbiorowa. - Histi, foograiie / Namatve, pho-
Tare SmcIc 1. v szczegolowe zdjgcia platowca opis malowania / tos.
Narrative, detailed photos, camoufiage and markings. 6. BIULETYN IPMS ELLADOS 1/1999 - apis malowania
3. SAMOLOTY WOJSKOWE W POLSCE 1924-1939. /eamoufiage and markings.

Andrzej Morgala, Bellona, 2003 - Historia, fotografie /
Narrative, photos.




