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Samolot bombowy PZL-37A Lto$ A

to$ byt najnowoczesniejszym polskim samolotem wojskowym zbudowanym przed |l wojng $wiatowg. Powstat réwnoczesnie z pierwszymi zagranicz-
nymi dwusilnikowymi bombowcami z chowanym podwoziem: niemieckimi Heinkel He 111, Dornier Do 17, angielskimi Blenheim i Hampden oraz sowiec-
kimi DB-3 i SB-2. Samoloty te charakteryzowata duza wéwczas predko$¢ maksymalna rzedu 400 km/h i tadunek bomb 2000 kg. Projektowanie samolo-
tu PZL-37 kos$ rozpoczat w 1934 r. w Paristwowych Zaktadach Lotniczych w Warszawie inz. Jerzy \-qurows!- przy wspéipracy inz. Piotra Kubickiego. Je-

. rzy Dabrowski miat talent do opracowywania aerodynamiki samolotéw. Gdy dla zwigkszenia pre-kosa s4molotu uznat, ze bomby trzeba umiesci¢ w skrzy-

dle by zmniejszy¢ opér samolotu, okazato sig, ze brzechwy bomb nie zmieszczg sig w obrysie proni siazydta. Wéwcezas przeprojektowat profil ptata prze-
suwajac jego maksymalng grubosé z 30% do 40% cigciwy (liczac od noska). Badania mndelu w *unelu aerodynamicznym wykazaly, ze samolot daje
mniejszy opér od przewidywanego. Dopiero po wojnie okazato sig, ze Dgbrowski przypadkuwa zar rojektowat jeden z pierwszych w Swiecie profili lami-
narnych, a £o$ byt pierwszym samolotem z takim profilem. Dzigki temu rozwijat predkos$¢ przekioczajgcg, 400 km/h. Samolot znajdowat sig w Swiatowej
czotéwce bombowcéw w koricu lat trzydziestych.

Pierwszy prototyp kosia wykonat pierwszy lot 16 grudnia 1936 r. na lotnisku Okerie w v'5rszawie. Samolot miat pojedyncze usterzenie pionowe i po-
jedyncze kota podwozia giéwnego, ktére nieco wystawaty z gondol silnikowych. Aby vnawuczie catkowicie chowato sig¢ w gondole P. Kubicki zaprojekto-
wat dwukotowe wozki podwozia. Takie podwozie uzyto w seryjnych tosiach. Stz si2 cne wzorem dla stosowanych dzi$ wielokotowych podwozi samo-
lotéw ciezkich.

W 1937 r. prototyp przeszedt préby w locie i samolot skierowano do produ:=«.;i Piers sza seria 10 sztuk byta w wersji PZL-37A ko$ A. Wersja ta mia-
fa pojedyncze usterzenie pionowe i podwozie z blizniaczymi kotami. kosie A nosn;’ »v.nery wojskowe od 72.3 do 72.1 2., miaty kroplowe kofpaki $migta
i gérng czes¢ podwozia z odlewu. W jesieni 1938 r. kosie A przekazano (!¢ uzytkowania w 1 putku lotniczym w Warszawie na Okeciu. Samoloty stuzyty
do szkolenia zaldg na tym typie samolotu. Nastgpne wersje tego samolct 1 oznaczone PZL-37 A bis ko$ A bis oraz jej dalsze rozwinigcie PZL-37B
tos$ B mialy podwdjne usterzenie i byly wyprodukowane w duzej seri..

We wrzesniu 1939 . kilka kosi A byto uzytych w walce z Niemcz.» Srygada Bombowa wyposazona w tosie zwalczata niemieckq bror pancerng pod
Radomiem, Puttuskiem i R6zanem. Wérdd 23 Losi ewakuowanyc’s 4o '+.mwnii byt jeden kos$ A, ktéry po zarekwirowaniu przez lotnictwo rumuriskie otrzy-
mat rumuriskie znaki wojskowe i nr 201. Samolot byt uzywany pouce¢s wony. Rumunia po stronie Niemiec walczyta ze Zwigzkiem Radzieckim, a tosie
migdzy innymi bombardowaty Odesse.

Opis konstrukcji:
£o$ miat duralowa péiskorupowa konstrukcje. Byt wolnzrosnvim deinoptatem. W konstrukgji jego skrzydta zastosowano keson z blachy falistej patentu
dr Franciszka Misztala dajgcy duzg sztywno$¢.
Samolot miat cztery miejsca zatogi; nawigatora-borrhaiaiara-s'rzelca (w nosie), pilota, radiotelegrafisty i strzelca obstugujgcego tylne stanowisko gérne
i dolne. .
Uzbrojenie: 3 ruchome k.m. 7,92 mm Vickers ornz 2540 <y, bomb.
Naped: 2 gwiazdowe silniki 9-cylindrowe Bristol F2y z Xll o mocy nominalnej 663 kW (860 KM) kazdy. Zbiorniki na 1260 | paliwa w skrzydtach i kadtu-
bie.

Dane techniczne:
Rozpigtosé 17,93 m. Predko$¢ maksymalna 396 km/h
Dtugosé 1292 m Predkos$¢ przelotowa 320-345 km/h
Wysoko$é 425m Predko$¢ minimalna 115 km/h
Powierzchnia nosna 53,5 m* Wznoszenie 51 m/s
Masa wiasna 4920 kg Putap 4800 m
Masa uzyteczna (norm./maks.) 3945 /4185 kg Zasigg (maks.) 1050 (1800) km

Masa catkowita (norm./maks.) 8865/9105 kg

Producent modelu skfada podzigkowania za pomoc w dopracowaniu modelu poprzez przekazanie unikalnych zdjeé i rysunkéw
Panom: Andrzejowi Glass, Tomaszowi J. Kopariskiemu, Wactawowi Klepackiemu.

Opracowanie dokumentacji technicznej: Mirostaw Miarka - £6dz

Plansze barwne : Maciej Dauksza - £6dz

Wstep historyczny opracowat: Andrzej Glass -Warszawa

P PPHU MIRAGE HOBBY, Adam Zielinski 02- 786 WARSZAWA, ul. ZWM 20/15 fax (0-22) 641-94-21,
% BIURO HANDLOWE: 02-604 WARSZAWA, Olkuska 3, tel/fax. (0-22) 844-02-92, tel. 0-90 262 433, 0-602 30 50 70




. pombowych i wewnetrzne powierzchnie kadtuba) malujemy w kolorze podanym na instrukcji przed ich sklejeniem w ca-

Uwagi modelarskie
Przed rozpoczeciem prac nad modelem nalezy umy¢ Jramki” w roztworze wodnym ze $rodkami odtiuszCzayauy ="~ L
ki do mycia naczyn), cO pozwoli na dobre sklejenie detalu, oraz prawidiowe przyleganie farby (nie sptywa po powierzch- 3
ni i nie tuszczy sie). Nastepnie nalezy obejrzec detale na ramkach i poréwnaé jez rysunkami w instrukgi, azeby nie po-
myli¢ czesci. Zapoznanie sie Z instrukcja sklejania, uwagami W niej zawartymi oraz przestrzeganie kolejnosci sklejania
modelu, pozwoli na unikniecie btedow i poprawek, jak i ewentualnego odklejania juz zmontowanych i sklejonych zespo-
tow.

W zespole ,1” 1ys |, fopata $migta stuzy tylko do ustalenia wspdinego potozenia detali E6 i E8 po czym fopate $migta
wyjmujemy i wklejamy dopiero W czasie montazu catych zespotow silnika do skrzydet (wklejona topata $migta uniemozli-
wi ziozenie zespotu silnika- rys 1l1).

Gtowice silnikow (det. E1, E2) sklejamy z€ soba tak aby ustalacz poiozenia gtowic znajdowat sie na gornej gtowicy Cy-
lindrowej (rys 11) i malujemy je w kolorze metalicznym. Przy montazu zespotu podwozia (rys IV) mamy mozliwos¢ wybra-
nia rodzaju kot - Z kapslami det. E16 lub bez kapsli det E1 5.

Elementy wyposaienia wnetrza kadtuba (skrzynki, radiostacje, siedzenia, bomby, sebra skrzydet oraz wneki komor
tosé. Pozwoli to pomalowaé trudno dostgpné miejsca oraz zalanie lub zabrudzenie innych drobnych detali. Sklejajac uste-
rzenie samolotu (rys. X) musimy uwazac, aby nie pobrudzié klejem miejsc osi steréw. Ruchome elementy uplastyczniajq
sylwetke modelu.

Po przyklejeniu do kadfuba usterzenia ogonowego nalezy miejsce tgczenia zaszpachlowa(: i wykonac ryse jako $lad fa-
czenia blach poszycia. Dla komor bombowych (rys XV1) mozemy wybrac wariant z otwartymi pokrywami i wowczas na-
lezy rozciat detale E 25, 26, 27, 28 wedtug szkicu i wklei€ je prostopadle do powierzchni skrzydet. Zamknigte komory
bombowe zaklejamy tymi samymi detalami, lecz usuwamy z nich wystajace wystepy imitujace zawiasy klap (patrz szkic).
Klapy komor malujemy od strony wewnetrznej na kolor srebrny.

Klapy do lgdowania (rys. XVI) wklejamy catkowicie W skrzydto jako zamkiis=. W przypadku wykonania klap jako otwaF
te w podejéciu do lagdowania wklejamy je do skrzydet pod jednym z wybranya! potozen. Katy potozenia klap sa tylko tr
i sg state dla wszystkich klap W danym potozeniu. Wewnetrzne powierzchnie malujemy W srebrnym kolorze. Przy mont
7u podwozia (rys XVII) jezeli model bedzie prezentowany w locie z za'knigl/m podwoziem, wowczas nie rozcinamy de
talu E20 i otwor w gondoli silnikowej zaklejamy detalami E 19, 20, 21. W nrzypadku podwozia ,,wysunietego” nalezy d
tal E19 przykleié w pozyciji pionowe] poprzeczka do zaznaczonege mieisca na goleniu podwozia. Detal E20 rozcigé n
dwie potowki i wklei¢ prostopadle do osi skrzydet $ladami zawia ™ o} strony gondoli. Natomiast detalu E21 nie woln:
rozcinaé!. Wklejamy ten detal W catoéci w otwor gondoli. Kiany aedlu E21 byly roztwierane tylko na moment wyjscia ki
z komory podwozia W gondoli silnikowej. Po doklejeniu si¢ ikow (o samolotu, wklejamy wczesniej pomalowane na kolal
srebrny fopaty $migiet zwracajac uwage na kierunek ich obr o (lewy - patrzac od tytu modelu, $migta muszg obrac
sie w lewo - dla obu silnikow). Kat ich ustawienia - tylhro W dwaeh poto'zeniach; duzy skokK - 30°, maty SkokK - 28°30' - d
wszystkich topat na danym silniku(z uwagi na manszwr, 'ub awarie drugi silnik moze mie¢ topal ustawione W drugim
tozeniu). Przy oszkleniu bardzo ostroznie maluje:y ramy wabin uwazajac azeby nie zabrudzi¢ pomerzchni szyb (moz
my ochroni¢ je _,Maskolem” lub tasma samop'zylet:r.'-,\. Obie potowki przedniej kabiny oraz pozostate detale oszkleni
przyklejamy klejem wodnymym typu C-40. c© Lonreni ras przed zniszczeniem powierzchni oszklonej. W detale F 7 ,0
ny $wiatet pozycyinych” nalezy doda¢ mzf4d yicn'e farby W zaznaczone wgtebienia W kolorze; czerwonym dla leweg
skrzydta i W kolorze zielonym dla skrzvrita piawgo. Po stronie zewnetrznej pozostawiamy ostony nie malowane j
przezroczyste. Rodzaj uzbrojenia W k2. abiny naszynowe pozostawiamy modelarzowi gdyz poszczegélne egzempla
samolotow potrafity mieé nieraz pomieszane rodzaje karabinéw (Vickersy na przemian z km-em wz 37 _Szczeniak™).
toé¢ modelu malujemy wediug jedney” % an/uranych WzZOorow podanych na kolorowej planszy. Kalkomanie- wycinamy Z
kusika tylko te elementy ktore potezeons S8 do wybranego wzoru malowania, nastepnie moczymy przez krotkg chwe
w cieptej wodzie | naktadamy W oznhaczone miejsca, wyciskajac resztki wody. Numer seryjny (produkcy]ny) - tylko na j
nej - lewej burcie!.

Po catkowitym pomalowaniu modelu, nalezy wykonac linki anten z drutu miedzianego O 4rednicy @ 0,1 mm lub z
ciggnigtego ,wiosa” polistyrenowego. Umiesci¢ na linkach izolatory.

Zyczymy zadowolenia Z wykonania tego trudnego, lecz pieknego modelu samoloty, oraz z powiekszenia kolekciji
deli w skali 1/48 2 cyklu ,Orez polskigo zotnierza”. ‘

MALOWAC

SYMBOLE = '
ZESPOL ZESPOL WARIANT (Y)
@ PRZED KoU
D)\ voNTAZU = WYKONANY Q) NEKEC O wronania MomAZEM@

Cui-aa - heak doktadnego odpowiednika



E8
. uwAGAl
Rysunek pokazuje silnik
~ lewylAilBserial
oraz jako prawy | B seria Il
@ 1 x lewy, 1 xr..wy
\ N7/
IV Zespéi podwozia . Klei¢ wspdlnie ze

= t podwozia




E30

V Zesp6t bomby 100 kg
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koé A, A bis, B seria 112

Prawa burta kadtuba

UWAGA!
Montowaé 3 x magazynki
(do km PWU wz.37 ,Szczeniak”)
+ 3 x magazynki (do km Vickers F)
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tylko 6 magazynkéw do km Vickers F
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Stanowisko dolne
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Uktad bomb 100 kg
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lontaz klap lukéw bombowych
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Widok piasty $migta od qéry
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Podstawowy schemat mal-
owania i napiséw eksploat-
acyjnych samolotu kos A




Podstawowy schemat mal-
owania i napisow eksploat-
acyjnych samolotu Los A




PZL 37A Lo$

Samolot bombowy PZL 37TA Los A nr 72.11 17, zakupiony ze skladek pracow-
nikow polskich bankow. Nabyty w ten sposob samolot, przekazano § grudnia
1938 roku do 212 eskadry 1. pulku lotnictwa bombowego na Okeciu.

Samolot bombowy €77, 27A Los A nr 72.5 .37, w barwach 212 eskadry. Mala-
szewicze kolo Brzesciw rad Bugiem, jesient 1939 roku.

Samolot bombowy PZL 37A Los A nr 72.11 ,2017, nalezqcy do 4 grupy bombo-
wej, 76 eskadry, Rumunskich Krolewskich Sit Powietrznych (FARR), 1941 rok.
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