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Y 1916 pouji hpaHLysbka asiabypisenbHa ipma
SPAD creopuna oavH 3 HailycnilHilumx 60ioBUX
nitakie Mepwoi Caitosoi Biithn6 SPAD Vlic1, ko-
TPWiA CTaB NMOPYM i3 iHWWMMK BiLOMUMM MaLLMHAMM
CBOrO 4acy CMPaBXHbLOIO iKOHOK Ta BUKOPUCTOBY-
BaBCA ax A0 KiHUA Benukoi Biltu. Ha xsuni ycnixy
PO3POGHHUKM BMDIWMNK We Ginbll BAOCKOHANUTU
ko niTaKa, He 3MiHIoKuM ii KOHLenTyanb-
Ho. Tak B kaiTsi 1917 poky 3'asuscst SPAD Xllic1
— Lie OAWH NiTaK-IkoHa, KOTPUiA 3aCTOCOBYBABCS Y
BIC e nuwe ®paHuii a i 6aratbox iHWMX kpaiH, a
10ro 3acToCyBaHHS TPUBANO i B NICNSBOEHHI POKW.

B uinomy HoBWiA BMHMIWYBaY y Garatbox Mo-
MEHTax fiy)e HarajyBaB CBOTO YCMaBNEHOro no-
nepefiHuKa, npoTe oro poamipn 6ynu GinbLmmu,
3MiHUNMCA (hOPMM KanoTy a TakoX MIANOPOK LieH-
TponnaHy BEpPXHLOrO kpuna. Takox 3miHunacs
copMa pyns HanpsMKy, ewo iHwum 6yno ckno
kabiku ninota. Jlitakv paHHiLHb0i NoByaoByM Manu
XapaKTepHi 3a0KpyrneHi 3akiHLiBKM BEPXHBLOTO Ta
HVKHBOTO KpHr.

Mepuumit nonit HOBOI MaLLMHK BifOYBCS 4 KBITHS
1917 poxy, nitak Bunpo6oByBaB OAMH 3 HaNBILOMi-
Lmx dpaHLy3bkux acie Pene [lopm. Jlitak po3sus
LBKAKICTL B 217 KM 3a rOAMHY, @ Came LUBMAKICTb
Ha TO MOMEHT BBaX@nacb rONMOBHOI0 XapakTe-
PUCTHKOIO BUHULLYBaYa, i eIt MOKA3HWUK BUSBUBCS
Ginblu aHx 33[10BIbHAM.

Ocxinbku HOBI BUHMLLYBaui, TaKk camo Sk i none-
pepHi Baani po3pobku, bynu HeobXiaHi Anst poHTy
Y 3HAYHMX KINbKOCTSIX ,BUPOBHULTBO Byno poarop-
HyTe He nuLLie Ha NoTyXHoCTsX (ipmu SPAD, a i Ha
3asopax ipm Bleriot, Bernard, Kellner, Nieuport
Ta AesKuX iHwmx. 3aranom byno 3amoBneHo 6nmab-
ko 17 TMCsM niTakiB LbOro TUNY, NPoTe A0 KiHUS
BiliHM BCTWIMM BUPOOMTY nuwwe 6nmuabko 8 Tucay,
a BCi iHLWM KOHTPaKTW Bynu aHynboBaHi ogpasy no
3aKiHYeHHi BiliHU.

Oxpim BINC ®paHuii nitak 6ys 3anponoxoBaHuit
Koponiscokum BI1C Benukoi Bputanii, koTpi BuKo-
pucToByBanK |Oro MmonepefHuka, npote, He 3Ba-
Kaloun Ha YKNafieHi yrofn, NocTayaHHs Lux nirakis
A0 AHIMIT CYTTEBO 3ATAHYNOCH, | NULIE NOOAUHOKI
pvsisionm Koponiscokux BIC BukopucToByBanm
SPAD XIi1. IHwmMM BaXNMBIUM EKCNyaTaHTOM LibOro
nitaka Gynu HosocteopeHi BIC CLLUA, kotpi Ha Toit
4ac Mavke He Mari NiTakis BNacHoi po3pobikv i 3a-
Kynosynam asiavjiiHy TexHiky, nepegycim y ®pax-

¥ 3HA4HUX KiNbkoCTsX. 3aranom nitakamu SPAD
XIII ﬁym ekinosaHo 16 eckagpunb BMNC CLUA.
Takox BHHMLLYBaui LbOro TUNY Oynu nepeaaHi Ao
BIC Iranii, Ha OHOMY 3 HUX BOIOBaB HaliKpaLLWiA
iTanifcoknit ac PpaHyecko Bapakka.

lonosxoio npobnemoio SPAD Xl 6yna HecT's-
GinbHa pobora Hoeoro AsuryHa Hispano Suiza 8Ec.
Oxpim npobriemy i3 neperpiBaHHAM, KOTpY BAANOC
nepemorT4, ;oAaBanacs iHwa - idpauis ssuryna.
KoTpa 3aBaxana crabinbHomy nontovy ' epes nai
cepiite BMPOOHULTBO yYac BiA 4acy Npu.\YVNuHS-
NocA, WO HeraTMBHO BMAMBANO Ha iMigXk niTava B
Ljinomy Ha oHi HOBMX PO3POBOK IHLLMX BUPLSHI
KiB, KOTpi B OCTaHHiil NepioA BiitHW 3anPONoHyBanv
Ginbl Cyyaci Ta BAOCKOHanNEHi BUHMLlyBayi. He
3saxaioum Ha e, SPAD XIII sanuwascs y 60ioBux
nigpoapinax 6aratboX KpaiH He NuLe A0 KiHUg Bilt-
HW, @ # i y nepiui NOBOEHHI POKM.

In 1916, the French SPAD aircraft company
produced one of the most successful fighters of the
First World War, SPAD Vlic1, which established
for itself and its well-known ace pilots a supreme
place in aviation’s hall of fame. On the wave of its
success, its designers decided to further improve
the aircraft, without changing the basic concept.
Thus, in June 1917, the SPAD Xllic1 appeared —
one of history's iconic aircraft, which became a
mainstay of the Air Force not only in France but
in many other countries, and its operational use
continued in the postwar years.

In general, the new fighter resembled its
famous predecessor in many ways, but it was
larger, the shape of the cowling was changed,
and the central cabane struts were modified. The
rudder was also restyled, and a different form
of windscreen was fitted. The upper and lower
wings of early-built aircraft featured characteristic
rounded ends.

The first flight of the new type took place on
April 4, 1917, the plane was tested by one of the
most famous French aces, René Dorme. The
aircraft demonstrated a speed of 217 km per hour,
at a time when speed was considered the main
characteristic of a fighter, and this figure was
more than satisfactory.

As new fighters, as well as previously
successful types, were needed at the Front in
large quantities, production was initiated not only
at the facilities of SPAD, but also 2. the Llants
of Blériot, Bernard, Kellner Nieupat and soma
others. In total, about 17,007 aircictt of this type
were ordered, but by the ena of uie wai aniy about
8,000 had been produced, an® ail oiher cuntr acts
were canceled immediately #.ftzr the war.

In addition to the French \iv Force, \h2 aircraft
was offered to the British My:l Flvirg Corps,
which used its predecessor, vut ‘espite the
agreements, the sup7a; of these aircraft to Great
Britain was significan.'y delaye:. nd only a few
squadrons of the RFC operated the SPAD XIII.

Another impcani. cpavator of this aircraft was
the newly created US Armv Air Service, which
at thet time, b2d verv few arcaft of indigenous
desiyn ani insteau purchacer, aircraft in large
quantitic>  eoecially 1rom France. A total of 16
USAAS squadrene ‘were equipped with the SPAD
Xlll “rhe nghter wes also supplied to the Corpo
Ae cnauticu Militare (the Italian Air Force), and
cne of them vias flown by the top Italian ace
Francesco Baracca.

Tre 1nah. problem with the SPAD XIII was the
unrcliable operation of the new Hispano Suiza
8Ba enyjine. In addition to an overheating problem,
whic’ was overcome, another was added - the
vibr=gon of the engine, which interfered with stable
flight. It caused production to be suspended from
t.ne to time, which negatively affected the image
of the aircraft as a whole in comparison with the
new developments of other manufacturers, which
in the last phase of the war offered more modern,
more advanced fighters. Despite this, the SPAD
XIll retained its place in the inventories of many
countries not only until the end of the war, but also
in the early postwar years.

Wingspan,m 8.25| | |Spannweite, m 8.25

Length, m ' 6.25| | [Lange, m 6.25

Height, m 260| | |Hohe,m 260

Wing area, sq.m . 21.11| | |Flugelfiache, m? 21.11

Empty welght. kg 601| | |Leergewicht, kg 601

Max. take-off welght kg 856 | (Max. Startgewu:ht, kg 856

Max. speed, km/h 222| | |Héchstgeschwindigkeit, km/h 222

405 Flight range, km 405| | |Reichweite, km 405

- 6500 Service ceiling, m 6,500( | |Dienstgipfelndhe, m 6,500

2 x7.7mm Lewis Arming 2x7.7mm Lewis| | (Bewaffnung ; 2x7.7 mm Lewis
1 x 220 k.c. Hispano Suiza 8Ba Engine 1x200 h.p. Hispano Suiza 8Ba| | |Triebwerk 1x200 h.p. Hispano Suiza 8Ba
1 Crew 1] | [Besatzung 1

Im Jahr 1916 produzierte die franzésische Flugzeug-
firma SPAD eines der erfolgreichsten Jagdflugzeuge des
Ersten Weltkriegs, die SPAD VII ¢.1, welche sich und den
Fliegerassen die den Typ flogen, einen Platz in der Ruh-
meshalle der Luftfahrtgeschichte einbrachte. Auf dieser
Welle des Erfolgs beschlossen die Entwickler, das Flug-
zeug weiterzuentwickeln, ohne am Grundentwurf groR
was zu andem. So erschien im Juni 1917 die SPAD Xl
c.1 - eines der beriihmtesten Flugzeuge der Geschich-
te, das nicht nur in Frankreich, sondem auch in vielen
anderen Landem zu einer Hauptstiitze ihrer Luftstreit-
kréfte wurde und noch in den Nachkriegsjahren weiter
Verwendung fand.

In vielerlei Hinsicht ahnelte der neue Jager dem be-
riihmten Vorganger, war jedoch etwas groRer. Die Form
der Motorhaube und die n wurden modifiziert. Das
Seitenruder erhielt eine andere Form und eine anders
geformte Windschutzscheibe wurde verwendet. Die obe-
ren und unteren Tragflachen von friihen Serienmaschi-
nen hatah charakteristische, abgerundete Enden.

ler cictfiug des neuen Typs fand am 4. April 1917
sted und or waras ~/on einem der bekanntesten franzo-
sischun egera sse, René Dorme, gesteuert. Das Flug-
Zaug erechts zine Geschwindigkeit von 217 kmh zu
iney Zen, o' eine hohe Geschwindigkeit als das Haupt-
mernman 2ines Jagers angesehen wurde - und diese war
mehr ik wur zufriedenstellend.

P4 7in der Front neue Jager (neben den bereits be-
wara@©n Typen) in groBen Mengen bendtigt wurden, wur-
de die Produktion nicht nur bei SPAD, sondern auch in
7ien Werken von Blériot, Bemard, Kellner, Nieuport und
anderen aufgenommen. Insgesamt wurden etwa 17.000
Maschinen dieses Typs bestellt, aber bis Kriegsende
waren lediglich etwa 8.000 produziert worden, und somit
wurden alle anderen Vertrage unmittelbar nach Kriegs-
ende stomiert.

Neben der franzdsischen Luftwaffe wurde das Flug-
zeug auch dem britischen Royal Flying Corps angebo-
ten, welches bereits den Vorgangertyp einsetzte. Trotz
entsprechender Vereinbarungen verzogerte sich die
Auslieferung der Maschinen nach GroRbritannien erheb-
lich, und nur wenige Einheiten des RFC setzten letztlich
die SPAD S.XIll ein.

Ein weiterer wichtiger Nutzer dieses Typs war der neu
geschaffene US Army Air Service, der zu dieser Zeit iber
nur sehr wenige Flugzeuge aus heimischer Produktion
verfiigte und stattdessen Flugzeuge in groRen Mengen
zukaufte, speziell solche aus Frankreich. Insgesamt 16
Staffeln der USAAS wurden mit der SPAD S.XIll ausge-
ristet. Der Jager wurde auch an die Corpo Aeronautico
Militare (die italienische Luftwaffe) geliefert. Einer davon
wurde vom italienischen Fliegerass Francesco Baracca
geflogen.

Das Hauptproblem der SPAD S.XIIl lag in der Unzu-
verlassigkeit des neuen Hispano-Suiza 8Ba-Triebwerks.
Zusétzlich zu einem Uberhitzungsproblem, das behoben
werden konnte, entstand ein weiteres Problem: eine Vi-
bration des Triebwerks, die den ruhigen Flug stdrte. Von
Zeit zu Zeit musste die Produktion gestoppt werden. Das
wiederum wirkte sich negativ auf das Image des Flug-
zeugs im Vergleich zu den Neuentwicklungen anderer
Hersteller aus, die in der Schiussphase des Krieges mo-
demere und fortschrittiichere Jager anboten. Trotzdem
hiet sich die SPAD S.XIII nicht nur bis zum
sondem auch noch bis in die friihen Nachkriegsjahre hie
nein in den Inventaren der Luftstreitkrafte vieler Lander.
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Instructions
ATTENTION - Useful advice!
Read the instructions carefully prior to assembly.
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BENUKUMM NatuHCHLKMMKM nitepamu: A, B, C... [ina peraneit, sk
HeobixiaHo chapBysaTv nepen cknafaHHAM, BkasaHo konip dapbu:
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CEMENT

c. Forpuhwlchshwldbep.hhdbdmnmnﬂngm
glveneolondpdnt... Use plastic cement ONLY.

Dlneﬂomhrapplylnnunm cut out from the
sheetthe y decals (numbers of decals are

perani 3a kneio Plastic
3991, 3992, 3999 abo FIX 44601, 44602, 44607.
Bxasiska Qna HaKnNelOBaHHA AeKaneii: BUpIsaTV 3 apkywa

Instruction
ACHTUNG - Ein niitzlicher Rat!

Von der Montage die Zeichung aufmerksam studieren. Die
einzeinen Montageteile mit einem Messer oder einer Schere
vom Spritzling sorfélling entfemen. Nummern der Einzelteile
sind als Ziffer: 1, 2, 3... Der Rahmen, in welchem sich der
Einzelteil befindet, wird als grosser Latienbuchstabe
angegeben: A, B, C... Firdie Einzelteile, die vor der Montage zu
farben sind, wlrd die Farbe des Farbstoffs angegeben:
o O 0. .. BittenurPlastikkleibstoffverwenden.

byﬁgumlnsquuu).plungehcmlnbavcssolmmpm
water for about 1/2 minute; apply the decals on the
kit,letting them slide from the paper. For a better adhesion,

fiir Abziehbilder-Anbringung: Die
bonbtlgtsn Abziehbilder vom Blatt abschneiden, in einGlas
reines Wasser fiir etwa 1/2 Minute olnmuchon auf das Modell
legen und dann vom Papierbogen Umeineb

APKY P P p ™ ix uuctolo pressthem by meansof cleanrag. Haftung zu erzielen, die Abziehbilder mit einem reinen Tuch
TKaHWUHOIO. andriicken.
4 < &
Kneit He Kneitm | ¥ HakneiTv aekani
lue don't glue cut out ' ddll decals

l A Reben $ nichtkieben | abschneiden ¥ o m. SBEihbilder anbringen
MoXnMBUi BUGip BapiaHTis NOBTOPUTH ANs NiBOI(NPaBOi)CTOPOHN KinbKiCTb onepaLiit
options for port(starboard)side number of working steps
varianten wiederholen fir linken(recht)seite anzahl der arbeitsgange

KomnnekTHiCTb irpaLukm

Pamku — 9 wr.
Kopobka — 1 wT.
IHCTpyKUis — 1 wr.

Konboposa sknagka — 1 wr.
Oexanb — 1 wr.

[ertani, Wwo He BuKopm-
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Ne634 1:32
SPAD Xlllc1 S2438, 91a Eckappunbs BIC Iranii, nino kanitat ®ansko Pytdo ai Kanabpia, nito 1918 poky
SPAD Xlllc1 $2438, 91a Squadriglia, flown by Capt. Fulco Ruffo di Calabria, Italy, Summer 1918
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Ne634 1:32
SPAD Xlllc1 S2445, 91a Eckanpunbs BC ' ranii. nin ™ maitop ®pandecko Bapakka, TpaseHb 1918 poky
SPAD Xlllc1 S2445, 91a Squadriglia, flov a k4 Maj. “rance 0 Baracca, Italy, May 1918
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Ne634 1:32 Ne634 1:32
SPAD Xillic1, Eckappunbs Spa3, 3axigHuit ®poHT, ®panLis, ninot kanitaH XXopx FiHemep, nunexs 1918 poky SPAD Xlllc1 B6732, 23-# [lusision Koponiscbkorr ( loBitosit. =0 Kopriycy, ninot neitteanT [ [} XbloiTt, ®panis, niotwit 1918 poky
SPAD Xllic1, Spa3 Escadrille, Western Front, France, flown by Capitaine Georges Guynemer, July 1917 SPAD Xillc1 B6732, No.23 Sqn Royal Flyir g Corps, - own b, Lt. J D Hewett, France, February 1918
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