poui dhpaHLly3bka asiabypisensHa dipma
SPAD cTBOpHna OMH 3 HaiycniluHiwmx ﬁo?o%mx
nirakis Mepwoi Csitosoi sitHu6 SPAD Viict, ko-
{ TPUM CTaB NOPYY 13 IHWWMMK BIAOMUMM MallnHaMK
| CBOrO YaCy CrpaBXHbOK IKOHOK Ta BMKOPUCTOBY-
BaBCA aX A0 KIHUA Benukol Bivikn. Ha xauni ycnixy
po3pobHMKM BUPIWWNKM Wwe Binblu BOCKOHANWTM
| KOHCTPYKLIiO liTaKa, He 3MIHIOKYM ii KoHuenTyans-
| Ho. Tak B KBiTHI 1917 poky ansisueca SPAD Xlllc1
| - We OAuH NiTak-IkoHa, KOTPUA 3acTOCOBYBABCS Y
| BNC e nuwe ®panuji a # Garatbox iHwmx kpaik, a
| MIOr0 3aCTOCYBaHHS TPUBAO i B NICNABOEHHI POKM.

B yinomy HOBU BWHWULYBaY y GaraTbox Mo-
| MEHTax Ayxe Harafysas CBOTO YCNaBfieHoro no-
| NepeAHHKa, NpoTe Moro poamipu Gynu Ginswnmi,
| SMIHMAMCA OPMM KanoTy a TakoX MianopoK LeH-
| TPONNaHy BepXHLOro Kpuna. Takox 3MmiHunacs

cbog;ma Pyns HanpaMKy, Aewo iHwuM 6yno ckno

kabikw ninota. litaku paHHiwHboi No6yaosn Manu
| XapaKTepHi 3a0KpyrneHi 3aKiHuiBkM BEpXHLOrO Ta

HVWXHBOTO KpWN.
l Mepwwui NONIT HOBOI MalWWHK BIABYBCA 4 KBITHA
| 1917 poky, nitak eunpo6oByBaB OAMH 3 HaiBiAOMI-
WX MpaHLysbkux acie Pexe [opwm. Jlitak poasus
WwBKMaKicTb B 217 KM 3a roAuHy, a came LWBMAKICTL
Ha TOA MOMEHT BBaxanacb rofoBHOKW XapakTe-
PUCTWKOK BHHMLLYBaAYa, | LEW NoKa3HWK BUABMBCA
BinbLu aHK 3af0BINLHIAM.

OckinbKk1 HOBI BUHUILYBAYi, Tak camo Sk i none-
peaHi pani poapobku, Bynu HeobxigHi Ans GpoHTy
y 3HAYHMX KINbKOCTAX ,BUPOBHMUTBO Byno posrop-
HYTE He NMLLEe Ha NoTYXHoCTAX (ipMy SPAD, a i Ha
3asofax cipm Bleriot, Bernard, Kellner, Nieuport
Ta aeskux iHwux. 3aranom byno aamosneHo 6nuab-
ko 17 TucaY niTakis Uboro TNy, NpoTe A0 KiHUA
BiHW BCTUINM BUPOBUTU nuwe bnuabko 8 Thca,
& BCi iHLWK KOHTpaKTK Bynu aHynboBaHi ogpasy no
3aKIHYEHHI BifHN.

Bxe yepea aekinbka MicauiB nicna nosBu BUHU-
ulysaya poanoyanocs cepiire byaiBHuuTBO Binbl
BAOCKOHaneHoi ioro Moaudikauji. FonoBHoK BI3y-
anbHOK BIAMIHHICTIO Bynu 3aKiHLiBKM KpUn Cnpam-
nexHol opmu (Ha BIAMIHY BIA cxgyrnenuxl Ha
paHHILUHIX MawwKHax). Takox HOBUMM Dynu peLiTka
papiatopu To BiyHi xant3i kanoTis.

Okpim BMNC PpaHLyii nitak 6ys 3anponoHoBaHWi
Koponiscbkum BIC Benukoi Bputatil, koTpl BUKO-
pMCTOBYBAfK AOTO NonepefHMKka, npoTe, He 3saxa-
j044 Ha YKNazieHi YroaW, nocTavakHa uux nitakis
[0 AHINil CYTTEBO 3aTATHYNOCH, | fMLIE NOOAMHOKI
aveisionn Koponiscbkux BINC  BukopucTOBYBanu
SPAD XII|. IHWKUM BaXIMBUM EKCNIYaTaHTOM L{bOro
nitaka 6ynu HosocTeopei BIC CLIA, kotpi Ha Toit
yac MaitKe He Manu NiTakis BnacHoi pospobk i 3a-
KynoByBanu asialiiHy TEXHIKY, NepeayciM y ®pan-

I7, y 3HAYHMX KiNbKOCTAX. 3aranom nitakamu SPAD
QIII Byno exinogawo 16 eckagpwie BIC Ll
TakoX BUHMLLYBaYi Lporo Tuny Dynu nepefaiNIo
BMC Iranii, Ha 0AHOMY 3 HWX BOKBaB Haukpalli
iTanicbkui ac Ppanyecko bapakka.

TonosHolo npobnemol SPAD XIII Gyna
BinbHa poboTa Hoeoro ABuryHa Hispano Sujfa
Oxpim npoBnemu i3 neperpiBanHsAM, KOTpy
nepemMorTy, AoAaBanacs iHwa - sibpauia
KkoTpa 3aBaxana crabinbHomy AORLOTY.
cepiiHe BUPOBHMUTBO 4Yac BIL
N0CS, WO HeraTMBHO BNMMBANO0 HaNY
Linomy Ha (OHi HOBMX poapobok iHU
KIB, KOTpi B OCTaHHIN NERIOA BINHW 2d
Binblu CydyacHi Ta BOACKONAneHi/s
3saxaioum Ha e, SPADX| 3897
ninpoapinax baraTox kpal
HM, @ 1 | y NepLUi NOBOEHHI POKIR

TexHiuHI XapakTepUuCcTUKn

_ % I[PAWKA QNS AITEM BIO 10 POKIB Macuura6 / Scale / Mastab
ROPEN . 3BIPHA MOJJEN / MODEL KIT / MODELLBAUSATZ 1 32 No 636
SPA
v it D Vlic1 SPAD Vllc1 SPAD Vilc1

In 1916, the French aircraft construction compa-
ny SPAD created one of the most successful com-
bat aircraft of the First World War, the SPAD Viic1,
which became a real icon alongside other famous
machines of its time and was used until the end of
the Great War. On the wave of success, the de-
velopers decided to further improve the design of
the aircraft, without chan?(ing it conceptually. Thus,
in April 1917, the SPAD Xllic1 appeared - another
iconic aircraft, which was used in the Air Force not
0”9’ of France, but also of many other countries,
and its use continued in the post-war years.

In general, the new fighter at many points was
very similar to its glorified predecessor, but its
dimensions were larger, the shape of the hood
changed, as well as the support of the center plane
of the upper wing. The shape of the rudder also
changed, the glass of the cockpit was slightly dif-
ferent. Airplanes of early construction had typical
rounded tips of the upﬁer and lower wings.

The first fliqht of the new machine took place
on April 4, 1917, the plane was tested by one of
the most famous French aces, René Dorm. The
plane developed a speed of 217 km per hour, and
namely the speed at that time was considered the
main characteristic of the fighter, and this indicator
turned out to be more than satisfactory.

Since new fighters, as well as previous suc-
cessful developments, were needed for the front
in significant quantities, production was d
not only at the facilities of the SPAD com
also at the factories of Bleriot, Bernar
Nieuport and some others. In jotal, a
aircraft of this type were orde
8,000 were produced by the e
all other contracts were canceled jpmedns
the end of the war.

A few months after the appedra
serial construction of its more |
tion began. The main visual diffe
of the wings of a straightened shapg 5
the rounded ones on earlier cars). e were
the grille, radiators, ap side blinds of the hoods.

In addition to the NreReh Air Forgythe aircraft
was offered by the Roy®| Ay Force eat Britain,
which used its predece however, despite the
agreements, the delive Rese aircraft to Eng-
land was si ed\and only isolated

e uded the SPAD XIII.
ircraft was the

® and purchased
e§uipment, grimparily from France, in signif-

es. In tofa)/ 16 squadrons of the US Air
ith SPAD XIII aircraft. Fight-

ddition to the problem of overheating,
overcome, another was added - the vi-
brgtion of the engine, which interfered with stable
ight. Because of it, serial ﬂroductqon was suspend-
rom time to time, whic ne?atlvely affected the
ge of the aircraft as a whole against the back-
round of new developments by other manufactur-
ers, who in the last period of the war offered more
modern and improved fighters. Despite this, the
SPAD XIII remained in the combat units of many
countries not only until the end of the war, but also
in the first post-war years.

Wingspan, m 8.24

Im Jahr 1916 entwickelte der franzosische Flugzeug-
hersteller SPAD mit der SPAD Vilc1 eines der erfolg-
reichsten Jagdflugzeuge des Ersten Weltkriegs. Es
zahlte zu den beruhmten Flugzeugen seiner Zeit und
wurde bis zum Ende des Krieges eingesetzt. Mit die-
sem Erfolg im Riicken beschlossen die Konstrukteure,
das Flugzeug weiterzuentwickeln, ohne das Grundkon-
zept zu verandemn. So erschien im April 1917 mit der
SPAD Xlllc1 ein weiteres beriihmtes Flugzeug, welche
nicht nur von den franzdsischen, sondern auch von de
Luftstreitkraften vieler anderer Lander genutzt wurde
auch noch in den ersten Nachkriegsjahren.

Im Allgemeinen ahnelte der neue Jager stark de
berhmten Vorganger, hatte jedoch groRere Abmes

Mstgeschwindigkeit von 217 km/h!
ser Zeit, gs)Beschwindigkeit ein Hauptmerkmal

Da man Teue Jagdflugzeuge, die SPAD, ebenso s
wie andere erfolgreiche Neuentwicklungen, in grofe:
Meng der Front benotigte, wurde die Produktiol

icht nier Firma SPAD au é;enommen, sondern auc
imslen Werken von Blériot, Bernard, Kellner, Nieupo
inigen weiteren. Insgesamt wurden etwa 17.00
Flugzeuge dieses Typs bestellt. Bis Kriegsende konn
ten davon jedoch nur etwa 8.000 Stuck davon fertig
gestellt werden, Die noch offenen Lieferungen wurde
nach dem Ende der Feindseligkeiten umgehend stor:
niert

Einige Monate nach dem Erscheinen des Jéger.
nahm man erste Modifikationen oder Verbesserunge
vor. Der wichtigste optische Unterschied bestand i
einer eher eckigen Form der Tragflachenenden (im Ge
%Iensatz zu den abgerundeten Enden bei den frihere

aschinen). Ebenfalls neu waren der Kihlergrill, di
Kuhler und die Seitenverkleidungen des Motors.

Neben der franzosischen Luftwaffe wurde das Flug
zeug auch dem britischen Royal Flying Corps angebo
ten, das bereits den Vorgangertyp einsetzte. Trotz de
Vereinbarungen verzogerte sich die Lieferung diese
Flugzeuge an Grofbritannien jedoch derart, dass nu
zwel RFC-Staffeln tiberhaupt die SPAD Xlil flogen. Ei
weiterer wichtiger Betreiber dieses Flugzeugs war de
neu geschaffene US Army Air Service, der zu diese
Zeit kaum Ftugzeuge aus eigener Fabrikation besal
und die bendtigte Ausrlstung in erheblichen Menge!
zumeist aus Frankreich bezog. Insgesamt wurden s
16 Staffeln der USAAS mit der SPAD XIII ausgerustet
Zusatzlich wurden Jagdﬂugzeugﬁ dieses Typs an da
italienische Corpo Aeronautico Militare geliefert. Auch
Francesco Baracca, das erfolgreichste italienische Flie-
gerass, flog den Typ.

Das Hauptproblem der SPAD XlII bestand im un-
zuverlassigen, neuen Hispano Suiza 8Bc-Triebwerk
Neben dem Problem der Uberhitzung, das gelost wer-
den konnte, kam ein weiteres hinzu - eine Vibration
des Triebwerks, was einen ruhigen Flug storte. Daher
wurde die Produktion zeitweise eingestellt, was dem all-

emeinen Ruf des Flugzeugs schadete — besonders im

ergleich mit den Neuentwicklungen anderer Hersteller
die in der zweiten Kriegshalfte modemere und bessere
Jagdflugzeuge im Angebot hatten. Trotzdem blieb die
SPAD XIII nicht nur bis zum Kriegsende, sondern auch
bis in die ersten Nachkriegsjahre hinein in den Flieger-
einheiten vieler Lander im Einsatz.

N

Techniche Charakteristik

8.24 Spannweite, m 8.24
Eg:':(iﬁm?:ﬁr"a, M 6.25 Length, m 6.25 | |Lange, m 6.25
Bucora sarankHa, M 260 Height, m il | \HONSWNEEES 260
Mnowya kpuna, M k8 20.20 Wing area, sqm . 20.20| | |Fligelfiche, m 20.20
Bara BnacHa, Kkr 601 Empty weight, kg 601) | |Leergewicht, kg 6501
Bara anbOTHa, KT 856 Max. take-off weight, kg 856 ng. Stangewtchg, kg : 856
LBuaKicT MaKCAManNbHa, KW/OR 222 Max. speed, kmh 222| | |Hochstgeschwindigkeit, km/h 222
[NlanbHiCTb NONBOTY, KM 405 Flight range, km 405 Relchwglte, km 405
MpakThuHa cTens, M 6500 Service ceiling, m 6500 Dienstgipfelhohe, m 6500
036poeHHs 2 X 7.7MM Lewis Arming _ 2x7.7wm Lewis| | |Bewaffnung _ 2x7.7 wm Lewis
[leuryH 1 x 220 k.c. Hispano Suiza 8Bc Engine 1x200 h.p. Hispano Suiza 8Ba| | |Triebwerk 1x200 h.p. Hispano Suiza 8Ba
Ekinax, ocib 1 Crew 1 Besatzung 1

T4l / Made in Ukraine
Fg ”aYtpmld Lm'- sasog “Popen’, 03062, M. Kiie, Byn. Hesceka 7a, ogp.35
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Instructions.
ATTENTION - Useful advice!
Read the instructions carefully prior to assembly.
R parts from frame with a sharp knife or a pair of

s and trim away excess plastic. Do not pull off parts.

0006.. Feyysam perani
CEMENT 3991, 3992, 3999 abo FIX 44601, 44602, 44607.

Numbers of parts are marked figures: 1, 2, 3... Frames, In

i with the part is situated, are marked by capital letters: A, B,

C... For parts, wich should be painted before mounting, are
given colors of paint: @,0,0... Use plastic cement ONLY.
Directions for applying the decals: cut out from the

ana
Ww(ﬂwwmwwzﬁpﬁy
keanparax); noknactv bx y nocyn 3 SHCToK BOROIO NpUBNMaHo Ha
12 XBANWMHM, HAKNACTM OeKaN! Ha MOOeNb, @ NOTIM ICYHYTH 3
YTH X smcToio

"PaLLos P r

sheetthe y decals (numbers of decals are marked
by figures in squares); plunge them into a vessel with pure
water for about 1/2 minute; apply the decals on the
kit letting them slide from the paper. For a better adhesion,
press them by means of cleanrag.

Instruction
ACHTUNG - Ein nitzlicher Rat!

Von der Montage die Zeichung aufmerksam studieren. Die
einzeinen Montageteile mit einem Messer oder einer Schere
vom Spritzling sorfalling entf . Nt n der Einzeltail
sind als Ziffer: 1, 2, 3... Der Rahmen, In welchem sich der
Einzelteil befindet, wird als grosser Latienbuchstabe
angegeben: A, B, C.. .Firdie Einzelteile, die vor der Montage zu
farben sind, wird die Farbe des Farbstoffs angegeben:
© @ 0 ..BittenurPlastikkleibstoff verwenden.

Anwelsungen fiir Abziehbilder-Anbringung: Die
benbétigten Abziehbilder vom Blatt abschneiden, in einGlas
reines Wasser fir etwa 1/2 Minute eintauchen, auf das Modell
legen und dann vom Papierbogen abnehmen. Um eine bessere
Haftung zu erzielen, die Abziehbilder mit einem reinen Tuch

TK@HAHOR
kneirtu & He kneiT : sigpisaTu $ CBEpANUTH
l ez gjl:gn 3 $ don't glue : cut out { drlllmn
nicht kleben abschneiden z bohren

feTani, Wo He BUKOPUCTOBYKOTLCS —

MOXNuBuA aubip sapianTis
options
varianten

KomnnektHicTs irpawku: Pamki — 10 wr. IHcTpykyis — 1 wr. Konboposa Bknagka — 1 wr. [lekans

MOBTOPMTH ANA NiBOI(NPasoi JCTOPOHH

repeat for port(starboard)side
wiederholen fur linken(recht)seite

andricken.
Haxneitu gexani
o o e ] apaly decals
farben abziehbilder anbringen

KLNBKICTE Onepauin
number of working steps
anzahl der arbeitsgange
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Cxema posdapéysanns Mmojgesi i HaAKIelOBaHH JeKaleil
Colour painting guide and scheme of applying decals

SPAD Xlli c.1 S_15202; BiicskoBo-noBiTpsiHi cunm
I CLIA 8 €sponi, 1-a rpyna nepexonnexHs, 27-i
aslauinHni niapoanin, NiNoT: NenTeHaHT Ddperk

ok, netosuie Pembepkyp, ®paHuis, BepeceHb
1918 poky

SPAD Xlll c.1 S_15202; USAAF, AEF, 1st Pursuit
Group, 27th Aero Squadron, pilot: Lt. Frank Luke,
Rembercourt Airfield, France, September 1918

CLWA 8 €sponi, 1-a rpyna nepexonneHHs, 94-i
asiauinHuin nigpo3ain, ninot: kanitaH Egsapa
BepHoH PikeHbakep, netosuiie ®ykokypT, dpaHuis,
nunexs 1918 poky

II SPAD XIlI c.1 S 4523; BiifcbKoBO-NOBITPSHI CHMK

SPAD XIlIl c.1 S 4523; USAAF, AEF, 1st Pursuit
Group, 94th Aero Squadron, pilot: Capt. Edward
Vernon Rickenbacker, Foucaucort Airfield, France,
July 1918

SPAD Xlil c.1 S$.10039, «Lt.Verdier»; Biiickko-
BO-NOBITPAHI cunu ®OpaHuii, aBiauiiHuiA nigpoaain
GC 13/Spa 65, ninot: nenteHaHT LWapns HyHrec-
cep, netosuule Binbe-Cen-XKopx, ®paHuis, cep-
neHb 1918 poky

SPAD XllIl ¢.1 S$.10039, «Lt.Verdier», French Armed
Forces, GC 13/Spa 65, pilot: Lt. Charles Nungesser,
Villes-Saint George Airfield, France, August 1918

vallejo

O I 70852 DarkGrey  Tewso-cipui

O Il 70550 Black Yoprut

© B 70074 Linen TonoTHAHMA

o - 70.863 Gunmetal ~ Yepeo-cranesuil

QG Il 0854 Steel Cranesuit

G Il 70917 satimak  Bpyawo-xosTHi

Gl | 70,94/ Mtg\\l@xonamwﬁ

o 71.0t ‘yat/aWooﬁ j}e%ao
0 -[N@(Y Ru(t U/pmaawﬁ

(J] -W\D{W TeMHo-3eNeHHit

(k] 70.974 Rl Dpeen
o 86 Jalg Stone

Cairno-aenexui

Cipo-kopuyHesu#

O Il Mer Yepaoki

o B 818 Leather (Ukipa

930 DarkBlue  Cuii

S 71062 Aluminium AniomiHir







