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VOMAG 8LR LKW
_ WWII German Heavy Truck
Himeubka aBToMobinebynisHa ipma

Vogtlandische Maschinenfabric AG (VOMAG)
Gyna cTeopera Ha Mexi XIX Ta XX cropiu, konu
Bce Binbwa KINBKICTb PISHOMAHITHUX MeXaHiuHmx
¢habpuk Ta nignpUemMCTa 3BepHyNM Caill nornsg Ha
MEPCrEeKTUBHE Ha ToW Yac BUPOBHULITEO “camoxig-
{l/bgwﬁgmﬁ. Bxe nporarom KaiBnwxuux 10 pokis
30yAyBarna aekinbka BAanux BaHTaxisok,

a 3 noyatkom I'lep_u.lo‘l‘_ paimao‘i BiHM OTpUMana
‘“g”a““}? 3aKas Bif BIWiCbKOBUX Ha MoCTavakHs
ﬂ'eHign“ IJIIEMTOH‘HMX BaHTaXIiBoK. Mpote 13 3aKiH-
; pLioi QBITOBOI Ta KaractpodiyHumm
Hacniakamu crarei npo Kanitynsuiio HimeydnHm
VOMAG, sk | Garato iHWWX NiAMPUEMCTB BIficbKo-
BOTO CrpAMYBaHHS, BXE He Morna BvpoBnsTH
BINCbKOBY TEXHIKY. 3BINbHUBLLK YUMany YacTuHy
pobiTHUKIB y 1918 poui, VOMAG nepepeiictpysa-
nack sk VOMAG Lastkraftwagen GmBH Munchen.

Y 1920-7i pokut VOMAG CcKoHLeHTpyBana 3y-
CUNNA Ha BMPOBHWULITBI MyHILWMNANbHOTO TpaH-
CNopTy, OCKINbKW Le R03BOMANC il oTpumyBaTi
MOCTIMHI 3aMOBNEHHS Bif PISHUX MyHiLunaniteTis
3 YCiX perioHis HimeuyuHu. lMpote i BUPOBHULITEO
BaHTaXIBOK TeX He Oyno npunuHeHe MOBHICTHO.
KomnaHis socepenuna aycunns Ha MakcuMansHin
yBas3i 10 0cobnnBoCcTE 3aMOBNEHD | OAHIEHD 3 nep-
LLWX 3aNpOMoHyBara BaHTaXIBKy BENUK1X rabapu-
TIB i3 TPMBICEBOIO CxeMoH. Lle 103B0NMNO 3HaYHO
NiABULLUTY BaHTaXoNiAoMHicTb (Ao 10-11 ToH) Ta
3p0oBMTU Ky30BHY YacTUHY BaHTaxiBki 0cobnuso
rabapuTHOIO 3 OFNAAY HA MOXIUBICTb TPAHCMOPTY-
BaHHA HaABEMWUKUX BaHTaxiB.

HagiTb i3 npuxofom Ao Bnagm y HiMewuuHi mini-
TapUCTUYHO HanaLTOBaHMX HalioHan-couianicTis
Ha noyarky 1930-x pokie Ta NoCTyNoBOro PO3BOpo-
Ty BCiel eKOHOMIKW 40 BUPOBHMLTBA NPOAYKLUIT Mo-
[BINHOrO NMpM3Ha4yeHHs (koTpa morna b ofHaKoBo
YCRILUHO 3aCTOCOBYBATUCS SIK Y LIMBINbHOMY TaK | Y
BilicbKoBOMY NpuaHa4erHi) VOMAG npogoBxuna
BMPOBHULITBO TEXHIKM MEPEAYCIM Ans LuBibHIX
notpeb. li BaHTaxieku, cTBopeHi B cepeauHi 1930-
X POKiB, BynW CTpaBXHIMW BONOAAPAMM LUOHHO
36yaoBaHKx aBTOOaHIB MO BCIl KpaiHi, | 4O3BONSANM
TPaHCMOPTYBATI HAABENUKI BaHTaXi Y ByAb-AKui
KyTOUYOK KpaiHu.

OpHieto i3 Takux MaluH Byna TpuBICHa BaHTa-
wiBka VOMAG 8LR, crsopera y 1935 poui. Ha
CBIY yac Lie ByB Mavike iHXeHepHWH LLeaesp, npo-
Te B HACTYMHI AeKinbka poKiB BCTUMK 36yAyBaTH
nuwe 6ina 100 BaHTAXIBOK LbOro TUMY, OC'linKK
VOMAG , 5K i BCI iHLUI MPOBIAHI firaHTH BaXkoT Ik
AycTpii, Bce BinbLue | BirbLe 3any4anics A0 BUKe-
HaHHs BICHKOBMX 3aMOBfeHb 3 OrNAdY Ha Hemi-
HydicTb BEMWKOT BiitHi y Esponi y HaRBNKM! porv.

3 noyatkom [pyroi CBITOBOI BIMHU M7M¥S !
VOMAG 8LR nogibHo iHLMM BaHTaXIB'@'A Bynu
pekBi3oBaHi 3aAns noTped ap*il. | siKuio B nep-
Wi micsiui “Brilkpury” , KoMl BIACSKOBI Ll m_qﬁy—
Banucs y kpaiHax 3axigHol €BL2NK, BOHK neinc
BUKOHYBANW MOCTaBMEeH! neped Hni s28Aahn7,
OCKiNbKY NEPECYBANUCA MaLUMHN B! (KD:0 HO 110 A0
poram i3 rapHuM MoKp'TiM, TO 1% 17,4aTKON! C\)g,,-
Hol KamnaHii, a 0cobNUBA MILTA HISTYNY Ha CrCR
ixHs noparnblua fons BUsB:nace haTanbHoH0.

CKriafHi iHKeHepHi pILUeHR>, 3ainaAeH! y KoH-
CTpyKLito MigBiCKY “KOPON aBTODaNIB", SMABMINCA
HIKUGMHIMI B YMOBAX PBASHCBKOTO 6UA0pHOKA
Ta MOBHO! BIACYTHOCTI HOPMABHOMO MOKOUTTA A0-
pir. VOMAG 8LR oaHa 3a OAHOIO MoYany BUXOAN-
T! ia nagy | NOCTiMHO nepedyBani y CTari pemok-
Ty, i BXe B 1942 poui ix BUKOPUCTAHHS Byno ayxe
OBMeXEHIM B yMOBaX BeAeHHs CXipHol kamnaH
Bepmaxty. Cripobu nepeofnaaHaty BaHTaXIBKy
Ha MalLVHy TEXHIMHOTO 3abesneenHs 6yn8 noo-
AMHOKMMM | OCOBMUBOTO YCTIXY HE manu. OcTaH-
Hin BigOMUIA aKT 3acTocyBaHHA VOMAG 8LR Ha
Teputopii CPCP Bilicbkamu Bepmaxty gaTYGTgCFl
1943-M pokowm, micns 4oro Ui Benethl, roal HO
npafasHIM A0ICTOPUYHIAM TBApUHaM, SHUKIN Ha-
3aBXY, 3anULLUBLLIMCE NULIE Ha Maro4nCcesbHUX
choTorpacbisix NepeABoOEHHIX NIT Ta NepLIUX POKIB

BIVIHW.

VOMAG 8LR LKW
WWII German Heavy Truck

The German automotive firm Vogtléndische
Maschinenfabrik AG (VOMAG) was established at
the turn of the 19th and 20th centuries, when an
increasing number of different mechanical facto-
ries and enterprises turned their attention to the
promising production of self-propelled carriages
at that time. During the next 10 years, VOMAG
has built several successful trucks, and since the
beginning of the First World War, it has received
a significant order from the military for the supply
of three-tone trucks to the Army. However, with the
end of the First World War and the catastrophic
consequences of articles on the surrender of Ger-
many, VOMAG, like many other military-oriented
enterprises, could no longer produce military equip-
ment. Releasing a large part of the workers in 1918,
VOMAG was re-owned as VOMAG Lastkraftwagen
GmbH Miinchen.

In the 1920s, VOMAG concentrated its efforts
on the production of municipal transport, since
it allowed to receive regular orders from various
municipalities from all regions of Germany. Howev-
er, the production of trucks, too, was not stopped
completely. The company concentrated its efforts
on maximizing the specifics of orders and one of
the first offered a truck of large dimensicns with a
three-dimensional scheme. This allowec t> signin-
cantly increase the carrying capacity (up ‘o 10-11
tons) and make the body pa.t or the truck particu-
larly dimensional in view of the possihility or trans-
portation of super-large cargoes.

Even with the advent of Ger.nz.n milierist nation-
alist socialists in the early 1¢3(s and the gracual
reversal of the entire economy' to the product un of
dual-use goods (which could eguan, be 1%se/ both
in civilian and military use), VOMAG continued to
manufacture machiney primarily for civilian needs.
Its trucks, created in the middle of fre 1930s, were
the true rulers of the r.aw'y built hiahvvays through-
out the country, and alipwad the transportation of
over-large caryo i any corner of the country.

One of these machines Was a three-axle truck
VOMAG 8! B, created in 1235, On its time, it was
almost 21 enginee;ing masterpieve, but in the next
ew verrs, only 10 tiicks of this ype managed to
be huin, ¢ince VOMAG, like an ciner leading giants
of the heav industry, was increasingly involved in
the execution of ilitary orders due to the inevita-
vility oi @ big war .1 Europe in the coming years.

Wiu: the stan of the World War the Second, al-
most all VOMAG 8LRs, like other trucks, were req-
Jisitioned fol the needs of the army. And if in the
first montiis of the Blitzkrieg, when hostilities took
piace in ‘Yestern Europe, they easily performed
their tasis, since they moved cars only on beauti-
ful'y covered roads, then with the start of the East-
orn campaign, and especially after the attack on the
1JSSR, their further fate proved to be fatal.

The complex engineering solutions laid down
in the design of the suspension of the «king of the
highways» were insignificant in the conditions of
the Soviet off-road and the complete absence of
normal road coverage. VOMAG 8LR one after an-
other began to fail and was constantly in a state of
repair, and already in 1942 their use was very lim-
ited under the conditions of conducting the Eastern
Campaign of the Wehrmacht. Attempts to rebuild a
truck on a technical support vehicle were few and
not very successful. The latest known fact of the
use of VOMAG 8LR in the territory of the USSR
troops and the Verkhama is dated 1943, after which
these giants, like ancient prehistoric animals, dis-
appeared forever, remaining only in small photo-
graphs of the prewar years and the first years of
the war.

VOMAG 8LR LKW
WWII German Heavy Truck

Der Fahrzeughersteller Vogtlandische Ma-
schinenfabrik AG (VOMAG) wurde wahrend der
Wende zum 20. Jahrhundert gegrindet, als sich
eine steigende Anzahl von Industrieunternehmen
fir die vielversprechende Herstellung von Kraft-
fahrzeugen interessierte. [nnerhalb der nachsten
zehn Jahre baute die VOMAG efliche erfolgreiche
Lastkraftwagen und mit dem Beginn des 1. Welt-
krieges erhielt sie groRe Auftrage vom Militar zum
Bau von 3-Tonnen Lkws. Mit dem Ende des 1.
Weltkrieges und der drastischen Konsequenzen
der Artikel des Versailler Vertrages, konnten die
auf militar'sclie ruftrage ausgerichteten Firmen
nicht weiter fiir das Mitar sroduzieren. Nach der
Entlassur g eine;s groRe n Teils der Arbeiter im Jahr
1918 wurde die: VOMA 3 als VOMAG Lastkraftwa-
gen GmioH Mincher weitergefiihrt.

In acn 1320er Janren konzentrierte sich die
Firma VOMAG auf die Herstellung von Bussen,
ae dies einen mgelmaRigen Eingang von Be-
stellungen e2us. den Stadten und Gemeinden
Deuischiaids versprach. Aber die Produktion von
Lastwaycn wurde nicht véllig eingestellt) The
company concentrated its efforts on maximizing
the spesifics of orders and one of the first offered
a truu of large dimensions with a three-dimensio-
nal scheme. This allowed to significantly increase
*he carrying capacity (up to 10-11 tons) and make
the body part of the truck particularly dimensio-
nal in view of the possibility of transportation of
super-large cargoes.)

Auch mit dem Aufkommen des Nationalso-
zialismus in den fruhen 1930er Jahren und der
danach folgenden Umwandlung der Produktion
hinsichtlich von Erzeugnissen, die sowohl zivil, als
auch militarisch genutzt werden konnten, produ-
zierte die VOMAG weiterhin hauptsachlich fiir den
zivilen Markt. lhre in der Mitte der 1930er Jahre
gebauten Lastwagen waren wahre Konige der
neu gebauten Autobahnen und sie ermdglichten
den Transport Gbergrofer Fracht in alle Winkel
des Landes.

Eines dieser Fahrzeuge war der dreiachsige
Lkw VOMAG 8LK, der 1935 entworfen wurde. Da-
bei handelte sich um ein technisches Meisterwerk,
wovon in den folgenden Jahren allerdings nur 100
Stiick gebaut wurden, da die VOMAG (wie auch
alle anderen groRen Firmen der Schwerindustrie)
in die Produktion militarischer Auftrage fur den in
den in folgenden Jahren drohenden Krieg einbe-
zogen wurde.

Mit dem Beginn des 2. Weltkrieges wurden fast
alle VOMAG 8LR vom Militar eingezogen (ebenso
wie auch andere Lastwagen). In den ersten Mo-
naten des Blitzkrieges im Westen konnten diese
Fahrzeuge ihre Aufgaben mit Leichtigkeit erfilllen,
da man sich auf ein gut ausgebautes Strallennetz
stiitzen konnte. Mit dem Beginn des Krieges im
Osten anderte sich das und besonders mit dem
Angriff auf die Sowjetunion wurden die Bedingun-
gen flir Transporte immer schiechter.

Die komplexen technischen Losungen, die sich
fir den Betrieb auf gut ausgebauten Autobah-
nen so gut bewahrt hatten, verkehrten sich nun
ins Gegenteil, da man in der Sowjetunion keiner-
lei derartige StraRen vorfand. Die eingesetzten
VOMAG 8LR wurden immer reparaturbedtrftiger
und fielen unter diesen schlechten Bedingungen
nach und nach aus. Schon 1942 wurden sie nur
noch vereinzelt im Osten zur Unterstiitzung der
Wehrmacht eingesetzt. Auch Versuche, diese
Lkws zu modifizieren waren nicht sehr erfolgreich.
Der letzte Einsatz von VOMAG 8LR Lastwagen in
Russland lasst sich flr das Jahr 1943 nachwei-
sen. Dach verschwanden diese Giganten von der
Bildflache und es blieben von ihnen nur noch ein
paar Fotos aus der Vorkriegszeit und den ersten
Jahren des Krieges.




XHIYHI XapaKTeprucTuKn

peromances _____|
Axle base 6000 mm and 1350 mm|  [Radstand 6000 mm und 1350 mm

6000 mm Ta 1350 Mm .

265m| |Tuming radius 265m| |Wendekreis %5m
10290 mm (Be3 BpaxysarHs Bucty-|  |Length 10290 mm (notincludinginthe|  |Lange 10280 mm
Nalool YacTUHM CTBONY rapmark) gun barrel) : (ohne Geschiitzrohy)
Bara cnopRmKeHHs 18900 k|  |Max. weigth 18900 kg| |Bruttogewicht 18900 kg
Bara enacHa 7750 kr|  |Empty weight 7750kg|  |Leergewicht 7750 kg
[BiryH Vomag 6R 3080|  |Engine Vomag 6R 3080] | Triebwerk Vomag 6R 3080
MoTyxHicTs ABHTyHa 150kc| |Power 150hp| |Leistng 150 PS

MakcumanbHa WenIKicTs 90 km/ron|  [Max. speed 90 km/|  |Hochstgeschwindigkeit ' 90

030poerHs: rapmara Flak 18 ia creonom Flak 36 Weapons: Flak 18 gun with Flak 36 barrel Bewaffnung; Flak 18 mit Flak 36 Rohr
Brachit Goesanac 72 cHapagd|  [Ammunition carried on 72 rounds vehicle|  |Munitionsvorrat 72 Schuss
|Exinax_ 110c6| |Crew 11 pers| |Besatzung 11 Personen
IHcTpyKuin Instruction
YBAFA — MpounTtarn o6on’'aakoso! ATTENTION = Dsaful advicel AcHTUNG CEln ndtelicheritstt

instructions carefully prior to

MNMepen Nouarkom pPoGoTH YBEXKHO BUMEBHITE M
CTPYKLIKO Read the ete|
p=vat] i Oetani 3 pamok auvpiaat aa assembly. Remove parts from frame with a studieren. Die einzeinen Montagy il mit einem

cKNnanarHs moneni.
FONOMOIOIO MOCTPOMD HOXA 860 rocTpoay6uis. Homepn  sharp knifs OV e DS O aad i mway  Mesaeer oder einer Schers Vam Sprtzing Sodfilling
AeTanei nosnadedl uudppamu: 1, 2, 3. Pamki, B nmp,.x exm’is 9|:a:|3;-:_ Dg-nog p:llc;ﬂ parts. Numbers of entfemen. Nummern der E'Qrz."""'fc:‘gg als Ziffer:
AHAXOARATILCH AeTani, no i aan parts are marked figures: 1, 2, 3... Frames, in 1, 2, 3... Der Rab—en. in welchem s r Einzeltell

von der Montage die Zalchung u'eufmerkaam

NATHHCLKMMI NiTepamn: A, B, C... Ons aetanei, axl wich the part is situated, are marked by capital pefindet, wira ais grosser Latilenbuchstabe
Hm.o@cmmno i e, ngw CKNAanaHHAM, BKa3AHO letters: A‘? , ©... For parts, wich sh’::u(d be angegeben: /1, B C. . >"-?"g'° E:rl"l:’mg?"ﬂ.’:dle vor der
B She . 3 e Dearysami | Aevant sa  palnted befote mounting. are given colors of Montage zi ‘drben 8N, WO P arbe des
ACNOMOrore kKNnerwo Plastic CEMENT 3991, 3992, 3999 paint ©, ©®, @ Use plastic cement ONLY, Farbstoffs argegeoea: =¥, > ... Bitte nur
@ato FIX 44601, 44602, 44607 Directions for applying the decals: cut out Plastikkiel o8 Off v ary mnger.lb e et
i 1@ Bupizarta a from the sheet the necessary decals (numbers Anweisur gan fr Ab.lehl I‘d or- Anbringung:
SpKyLIa NOTPIOH! Aekanl (Ha cxXeml Homepn foxanes  of decals are marked by flgures In squares); Die berotiter, Abze (880 o W Blet
BEAIAHO UMhpaMK ¥ KBanpatTax); NOKNAacTH IX y Nocyn a plunge them into a vessel with pure water for abschnelden in eir Glas e nes sser fur etwa 1/2
;:“‘nc'ozommomf:‘puwwm HAa /2 XBAnnHn, HaknacTy about 1/2 minute; apply the decals on the Minute einta_ichan, auf dar Modell legen und dann
=, &

~ / eine
M 3CyHyTI 3 apiywua. Ons kit letting themn slide from the paper. For a better vom fJoolerbogcin abn shy nen, re
KPALLIOMS NPUNUNaHHA NPUTUCHY TH X HUCTO TKAaHMHOIO. adheslogn. press them by meapnspcf clean rag. HaftLng «1 erzivlen, Jle Abziehbilder mit einem

.
vallejo
4 B
b CBEPANUTH Kneitu He Kneiti ! isaTv
3 drill , glue don't glue : :\tﬁpoul e ‘ 9 - J 0 e
g bohren £ Kleben nicht kleben abschneiden L 71.056 71007 | _— 1 71.064 # 71.069 71.062
Miwanui Cipo-cuHin YopHuit CpiFancTin Ipwasui [Nepeso
Sand Tank Grey Matt Black wnrome Silver Matt Rust Matt Natural Wood
MOXnK1BKiA BMBIp BapiaHTis PUTH Ans niBoi(| Si)cTOop b Danzeng ! hwarz Chromsilber Rostbraun, matt  Naturholz, matt
options repeat for port(starboard)side
varianten wiederholen fiir linken(recht)seite ® " (H) ‘ 0 [] ()] D (K] l__—J (1]
71.077 271004 IS 70.418 Kl 091 - 70.953 70.821
Hakneit 1 KinbKICTL onepauin Cranesui Yer a0 i Wiipe. Binui MaToBuid  XKoBTWIA Epesent
Q mgtﬁ o E] apply l!acg;m number of wopnadLrl\g steps Stahl %igv.al Red Leother Matt White Yellow Canvas_
farben agziahbildar anbringen anzahl der arbeitsgange Chroms.ibe= Sianalro: Leder. . aun Mattweils Gelb Graugriin

KomnnekTHicTb irpawku: Pamku— 12wt [HcTpykuis— 1 wr. fexans—1wr. Korotsa 1wt [lenar, Wo He BUKOPUCTOBYIOTECA — [
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PoadapbysaHHa Mogerni Ta HakneBaHHs fekanen

Colour painting and applying decals guide

Inweise zur
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VOMAG 8LR Eastern Fron

Unknown Unit, Kaluga near Moscow,

Autumn 1941
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VOMAG 8LR DAK, Unknown Unit, |
Early 1942




