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mounted on a Ticycle dolly for take off and use the skids for landing. Luftwafle needed a high speed bomber out of the
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fuselage. it was changed o normal retractable landing gear for the production models. The first production model
B-2, powered by a pair of Jumo 004B engines was delivered to (G76 from summer of 1944 and extensively used against
the Allied ground troops until March of the next year.
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cleanly designed pod under each wing in place of a single Jumo004B engine of the B-2 The nose section was redesigned
0 accomodate a pressurized cabin and a pair of 20mm cannons. The C-3, achieving much improved maximum speed,
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Fi103 Flying Bomb mounted on the back with hydraulically operated arms, and the Arado E-381 manned rocket fighter o
be carmed under the fuselage.

(Data)

Crew: 1, Wingspan: 14,41m,

Length: 1262m, Height: 4.28m,

Empty weight: 4,900kg,

Powerplant: Jumo004B-1 (thrust 900kg) x 2,

Max. speed:735kmvh, Ceiling: 12,000m, Range: 1,600km,

Max. bomb load: 1,500kg (assisted by a pair of Ri202 rocket boosters in take off)

Fixed armament. None

Le ricerche sul primo aereo da ricognizione ad alta velocita fomito di motore a jet, inizio a Arado
Flugzeugwerke in Germabia nel 1940. Il primo prototipo (V1) esegui il suo primo volo con
successo il 30 luglio del 1943. | prototipi erano stati creati per essere montati su un carrello
tricicio per il decollo e I'uso di pattino di coda per gli atterraggi.

Lufiwaffe avava bisogno di bombardiere ad alta velocita diverso dallAr234 e di un aereo da
ricognizione. Poiché il tipo ai design dell'’Ar-234 non era adatto per un bombardiere che ha
bisogno di spazio a bordo per il carico sotto la fusoliera, esso fu modificato in uno schema di
ingranaggio ad atterraggio retraibile per i modelli per la produzione. Il primo modello per la
produzione B-2, alimentato da un paio di motori Jumo 0048 del B-2. La sezione anteriore fu
modificata per contenere uha cabina di pressurizzazione a due cannoni da 20mm, Il C-3
ecquistado una velocitd massima superiore, fu creato per divenire i modello di maggiore
produzione, ma ere gia troppo tardi e furono costruiti solo 20 aerei. y

Il C-3 era abbastanza potente per divenire un aereo per portare e lanciare armi pesanti e furono
fatti dei piani per combinare i Fi103 Flying Bomb montato sul retro con armi funzionanti
idraulicamente e I'Arado E-38| equipaggiato di razzo da combattimento per il trasporto sotto la
fusoliera.

Equipaggio: 1,Larghezza dell'ale: 14,41m, Lunghezza: 12,62m, Altezza: 4,28m, Peso (vuoto):
4,900kg, Alimentazione motore: Jumo 004B-1 (spinta 900kg) x 2 Velocita mass.: 735km/h,
Quota di tangenze: 12,000m, Autonomia: 1,600km, Carico mass. bombe: 1,500kg (con
'aggiunta di un paio di razzi Ri202 elevati in decollo, Armamento fisso: (nessuno)
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Die Grundiagenforschung fiir das erste Aufklarungsflugzeug mit Dilsenantrieb begann im Jahre 1940 bei
der Arado Flugzeugwerke GmbH. Der erstes Prototyp (Vi) hatte seinen ersten erolgreichen Flug am 30,
Juli 1943. Die Prototypen wurden konstruiert, um auf eine Dreiradgestell zu starten und auf Gleitkufen zu
landen. Die Luftwaffe benétigts einen schnellen Bomber ebenso wie ein Aufiddrungsflugzeug auf der
Grundlage der Ar234. Da das Design nicht fiir eine Bomber mit groBer Ladekapazitat unter dem Rumpf
geeignet war, wurde es fir die Produktionsmodelle zu Snem nomalen einziehbaren Landegestell
gedndert. Das erste Produktionsmodell war die B-2, angetrieben von einem Paar Jumo 0048 Motoren
und wurde an IIVKG76 ab Sommer 1944 ausgeliefert und in groBem AusmaB bis zum M&rz das
folgenden Jahres eingesetzt.

Das zweite Produklionsmodell war der G-3 viermotoriga Bomber mit einem Paar von BMWOO3A Motoren
in einem sauber konstruierten Motorenraum unter jeder Tragfidche anstelle des einzelnen Jumo 0048
Motors. der B-2, Die Nasensektion wurde neu konstruiert, um eine Druckkabine und ein Paar von
20-mm-Maschinengewehren aufzunebmen. Die C-3 mit wesentlich verbesserter Héchstgeschwindigkeit
war als Hauptproduktionsmodell geplant. eber bis zum Kriegsende konnten nur noch 20 stiick gebaut
werden. Die C-3 war stark genug, um als Mutterschiff zum Tragen und Werfen von schweren Waffen zu
dienen, und es gab Plane, sie Uber hydraulisch betriebene Halterungen auf dem Rucken mit der Fit13
Flying Bomb und dem E-381 Disenjager unter dem Rumpf zu kombinieren.

Besatzung: 1, Tragfidchenweite: 14,41m, Lange 12,62m, Leergewicht: 4,900kg, Hohe 4,28m, Triebwerk

Jumo0048-1 (Schub 900 kg) x 2, Hachstgeschwindigkeit 735 km/h, Flughdhe: 12.000m, Reichweite: 1,
600km, max, Bombenilast: 1,500kg (unterstitzt von einém Paar Ri202 Raketenbooster beim start),
Bordwaffen: keine.

La recherche essentielle sur le premier avion de reconnaissance a' haute vitesse a’ réaction fut cammencée par
I'Arado Flugzeugwerke GmbH en 1940. Le premier premier prototype (Vi) effectua son premier vol avec succes le 30
juillet 1943

Les prototypes étaient congus pour étre montés sur des rampes équipées de trois roues et comportaient des patius
pour 1" atterrissage. La Luftwafle avait besoin aussibien d'un bombardier a' haute vitesse avec le Ar 234 que d'un
avion de reconnaissance. Comme ce concept ne convenait pas pour un bombardier ayant besoin d'une soute soute
sous son fuselage, il fut modiié en modéles de production avec des é ts d' age

normaux. Le B-2, premier modéle de production, propulsé par deux réacteurs Jumo 004B, fut livré @ la kg6 a'
partir de I'été 1944 et fut largement mis a contribution contre les troupes de terre alliées jusquén mars 1945

Le dewxiéme modéle de production fut le C-3, un bombardier quadriréacteur avec deux réacteurs BMWOO3A com-
binés spus chaque alle au lieu d'un Seul réacgteur Jumo 004B sous chaque aile dans le B-2. La section frontals fut
modifiée pour accomoder une cabine pressurisée et deux canons de 20mm. Le C-3, démontrant une vitesse
maximaie nettement supérieure, devait devenir le modéle de production principal, mais il vint trop tard et seulement
20 appareils virent le jour. Le 3¢ avait assez de puissance pour devenir un avion de commandement d'escadre
capable de transporter et de lancer de lourds armements. Des plans avaient dressés pour le combiner avec des
bombes volantes Fi 103 montées a' l'amiére grice a' des bras mécaniques opérés hydrauliquement ainsi qu'un
chasseur a' roquettes Arado E381 transporté sous son fuselage.

Equipage : 1, Envergure : 14,41m, longueur - 12,62m, Hauteur - 4,28m, Poids a’ vide 4,900kg

Powerplant : 2 x Jumo 004B-1 (poussée 900kg), Vitesse maximale : 735km/h, Plafond : 12,000m. Aire utile - 1 600km

Cargaison de bombes maximale - 1.500kg (assisté de deux boosters de roquettes Ri 202 au décoilage)
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H1l GUNZE SANGYO AQUEOUS HOBBY COLOUR

BN ITALERI PAINT NO.

ZUR BEACHTUNG

® Kleber und Farbe nicht nahe von offenem Feuer verwenden
und das Fenster von Zeit zu Zeit zur Beliftung offnen

e Der [l der Farbkennzeichnung bedeutet die Farbnummer
von GUNZE SANGYO MR. COLOR. Kleber und Farbe sind nicht
enthalten.

® Zum Abschneiden der Teile vom Verbundstick eine
M i ' und die Uberstehenden Plastikteile
mit einem Messer oder einer Feile beseitigen.

* Die Bedeutung der Symbols finden Sie unten in dieser Spalite

CAUTION
* When you use glue or paint, do not use near open flame, and
use in well ventilated room.

BB of color indication refers to the color number of GUNZE
SANGYO MR. COLOR. Glue and paint are not included.
* When you tane parts off from the runner frame, use a modeling

scissors and trim excess plastic with a cutter or a file.
* See the bottom of this column for the meaning of symbols.
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OPEN HOLE

OFFNEN BITTE BIEGEN

FAIRE UN T PLIER SIL VOUS PLAIT
FORO APERTO PIEGARE

ne

teIWT<oAL Fa-AB@T<CA

FILL HOLE APPLY DEC

SCHLIESSEN HIER ABZIEHEIL

BOUCHER LE TROU APPLIQUER DECALCOMANIE
FORQ PE APPLICARE DECALCOMANE
eLar LIS Y

ATTENTION
* Ne pas utiliser de colle ou de peinture a |
flamme nue, et aérer la piéce de temps en tem
* Le numéro [} pour l'indication de
numeéro de couleur de GUNZE SANGYO MR.
et la peinture ne sont pas comprises.

¢ Pour retirer les piéces hors du cadre,
spéciaux pour maquette et retirer le
un cutter ou une lime.

* Voir la fin de cette colonne pour la

ATTENZIONE
¢ Non usare colla a vernice vicino a flamme es
finestre di tanto in tanto per cambiare I'aria.
H delle indicazioni di colore si riferisce al
di GUNZE SANGYO MR. COLOR. Colla @ v
incluse.
* Quando si staccano parti del carrello,
modellismo e eliminare la plastica in
una lima.
* Vedere in fondo a questa colonna per il
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il GUNZE SANGYO MR.
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Marking & Painting

=%V I7RUZER Markierungen und Bemalung Decoration et Peinture Marchio & Pittura MU RBRBIET

1 8./KG 76 NASM 1990 (THE NATIONAL AIR AND SPACE MUSEUM)
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2 8./KG 76 1945
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DOBRIZEAL T,
Parts not for use.

Teile werden nicht verwendet.
Piéces a ne pas utiliser.
Parti non per uso.
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® Correct Method for Applying Decals )
Clean model surface with wet cloth. 4
Cmoochdowgnomddocdshmanddipﬂnmh
amk':i'mmﬁ if design is loose on base paper. If ]
tip n is on .
plounonbnf%z‘rmmononmoddmdﬂnuﬂ

(€
paper ,:
@ Mowdnmntompodmumthvmﬂmﬁ.ﬂi ]
out excess water and air bubbles under decal with
®

cotton -
thndmhgndw,wipeoﬁwnhwudomm jlu
left around decals. !

L] Das Korrekte Aufbringen der Abziehbilder
8 Oberfidche des Modells mit feuchtem Tuch reinigen. ;
JoduMohvmmalnausdunBogon i
20 Sekunden in warmes wasser tauchen.

@ Mit dem Finger prifen, ob sich das Motiv vom Ti

@ Konigbron Sie die exakte Lage mit nasser
driicken Sie Wasserblasen unter dem
weichen Baumwolituch 5 K.

® Entfermen Sie beim Antrocknen der Abziehbilder die
Kiebemittelrander mit einem feuchten Tuch. =

s Comment appliquer les décalco
correctment 3
wﬁmdumdouwocunehmm J
3¢ chaque décal de sa planche et la p
tiede pendant vingh secondes. i)
@ thﬁ«mhbmndudmgtsledownnmu
papier-support. Si oui, le positionner a I'endroit choisi su
le modéie et retirer d ent le papier-support.

humide et éponger tout restant d'eau et toutes bulles
d‘arsous la décalcomanie avec un chiffon boux.

® Lorsque les décalcomanies ont seché, retirer avec In
chiffon humide tout excés de colle autour ﬁ) a
décalcomanie.

® Modo esatt per applicare le decaicomanie
Pulire la supovﬁcmdel modelio con un panno umido. |
Ritagliare ciascun disegno dal foglio decaicomanie e
Immergerli in acqua calda per 20 secondi. <8
@ Comulluueolpolpmmwulldmgnoim
base di cuu.lnquesto m!o. Wlelﬂomll {
i sul d dalla base di
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® soffice di

Quando le decal todionconl-‘
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stessa.
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