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Samolot PZL.23 Kara$ zaprojektowat inz. Stanistaw Prauss przy wsp6t-
pracy dr inz. Franciszka Misztala w Paristwowych Zaktadach Lotniczych
w Warszawie na zaméwienie polskiego lotnictwa wojskowego. Prototyp
PZL .23 zostat oblatany w sierpniu 1934 r. przez kpt. pil. Bolestawa Or-
linskiego. W 1936 r. wyprodukowano 40 Karasi A (oznaczanych tez Ka-
ras I), ktére roznily sig od nastgpnej wersji Karas B slotami na przyka-
diubowej czesci skrzydet, usterzeniem poziomym bez odcigzenia rogo-
wego i innym silnikiem.

Samoloty Kara$ A w 1936 roku weszly do uzycia w 11 i 12 Eskadrze
Liniowej 1 Putku Lotniczego w Warszawie, a nastepnie postuzyly do
przeszkolenia zalég na ten typ w pozostalych putkach lotniczych
i w koricu zostaly przekazane do Szkoty Podchorgzych Lotnictwa w De-
blinie oraz Szkoty Podchorgzych Rezerwy Lotnictwa w Radomiu. We
wrzesniu 1939 r. okofo 10 Karasi A ewakuowano do Rumunii, gdzie
podczas wojny zostaly wykorzystane w szkolnictwie lotniczym.

Opis techniczny

Trzymiejscowy dolnoptat, o metalowej konstrukcii krytej blachg duralo-
wa, z krytg kabing i stalym podwoziem. Z przodu kabiny miejsce pilota,
w $rodku bombardiera-radiotelegrafisty a w tyle strzelca. Pod kadtubem
.kolyska” ze stanowiskiem bombardiera z przodu i dolnym stanowi-
skiem strzeleckim z tylu. Czionek zatogi schodzit do ,kolyski” na czas
wykonywania zadar. Naped: tiokowy silnik gwiazdowy Polskich Zakia-
déw Skody Bristol Pegaz IIM2 o mocy 493 kW (670 KM) z dwutopato-
wym drewnianym $migtem. Zbiorniki paliwa na 740 |. Zuzycie paliwa
150 I/h. Uzbrojenie: 1 k.m. staly PWU wz.33 7,92 mm i dwa ruchome
Vickers F 7,92 mm oraz 600 kg bomb.

Dane techniczne

Rozpietosé 13,95 m
Diugos¢ 9,68 m
Wysokos¢ 330 m
Powierzchnia no$na 26,8 m?
Masa wiasna 1928 kg

Masa uzyteczna
Masa catkowita

855 (maka 1500) <3
2813 (mans.3a22) 4g

Predko$¢ maks. 304 kra/h
Predkos$¢ przelot. 220 kra/h
Predko$¢ min. 11Q0m/n
Wznoszenie 6,5 r's
Putap 200 m
Zasieg 1300 ¥m

Oprac. Andrzej Glass
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The PZL.23 Karas was developed by Stanistaw Prauss in co-operation

with Franciszek Misztal at Paristwowe Zaklady Lotnicze in Warsaw to an
order from the Polish Air Force. The prototype PZL.23 was first flown in
August 1934 by Capt. Bolestaw Orliriski. 40 Karas As (also known as the
Karas 1) were built in 1936, these differed from the later Karas B version
by having slats on the inboard wing section, elevator without horn
balance and a different engine.
Karas As entered service in 1936 with 11th and 12th Line Flights of the
1st Air Regiment in Warsaw, and were subsequently used for conversion
training on the type of crews in the other air regiments and were
eventually transferred to the Polish Air Force College at Deblin and the
Polish Air Force Reserve College at Radom. In September 1939 some
10 Karas As were evacuated to Rumania, where they were used for
training during WWII.

Technical desc:.v o

Three-seat low wing .7ionoplane, metal design covered with corrugated
duralumin sheeic iy enclosed cockpit and fixed undercarriage. Pilot's
seat at th front 0’ the cockpit, bombardier/radio-operator’s in the
middle, ana punre/’s at the back. The ‘cradle’ under the fuselage
housec’ the bompardier's position at the front and the lower gunner
position &t the cack. Crew member entered the ‘cradle’ only to perform
his aum: =ower plant: 493 kW (670 hp) Polskie Zaktady Skody Pegaz
M2 ui~cnce-built Bristol Pegasus) radial piston engine driving two-
~aded wouden propeller. Fuel tankage 740 I. Fuel consumption 150 I/h.
Armam2nt: one fixed 7.92 mm PWU wz.33 and two moving 7.92 mm
Vicke’s F machine guns, and 600 kg bombs.
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Technical specification

Wing span 13.95m

Length 9.68 m

Height 3.30m

Wing area 26.8 m?

Empty weight 1,928 kg

Useful load 855 (max. 1,500) kg

All-up weight 2,813 (max. 3,428) kg

Max. speed 304 km/h

Cruising speed 220 km/h

Min. speed 110 km/h

Rate of climb 6.5 m/s

Ceiling 3,000 m

Range 1,300 km

Research by Andrzej Glass

UWAGA!
Przed prosimy zapoznaé
si¢ z instrukcja montazu i malowania. Wybrany

element Dalej postepo-
wac jak normalnym naklejaniu kalkomanii.
Nie polecamy wkiadaé kalkomanii bezpo-
§ 0 do wody. W nieréwnomier-
:zexjtjqcedohlkomnﬂ..sn'l‘lsot".

NOTE!

Please, consult the assembly and painting
instruction prior to application of decals. Cut off
selected decal element, then wet the rear side of
the decal with a brush immersed in iwater. Then
wait (ca. 20 secs), until the decal element becomes
soft and can be moved around the base sheet.
Subsequently act like with application of any other
decals. We do not recommend to immerse the
decals directly in water. On uneven surfaces, we
suggest to use ‘Set and Sol’ liquids.




lotniczy karabin

maszypowy ob »f n

tylko wersja PZL P.23B
PZL P.23B version only

maszynowy kal.7,7 mm

Vickers F
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Widok od géry
Top view

widokod gory PRT
Top view /

Widok od géry
Top view

Lewa burta
Port

52W x2

Na tym etapie prosimy
jeszcze nie wkleja¢
karabinu z podstawa.
Uzy¢ go jedynie

do pozycjonowania
podstawy siodetka.

At this stage do not
cement the machine
gun with its mount.
Use it only to position

the base of the seat.
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W tym miejscu pocienic
od

Thin down innner
surface to make pocket
for the rudder
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PE1

““fo open rear ce v

aby oiworzy¢ drug; kabine
nacigé wzdtuz wgt A nej lin’:

cut along the =essed e
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2x nawiercié¢ @ 0,5mm
drill @ 0,5mm 2x

wewngqtrz
inside

zeszlifowaé krawedzie splywu
sand trcuhng edge

zeszlifowaé
krawedzie sptywu
\1 sand troiling edge
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wewnqtrz
inside




@) SLOT/ SLAT

nie odcinajqc ich
place all ribs vertical
without cutting off

blache slotu
odpowiednio
wygiq¢ dopasowujqc jq
do krawedzi natarcia
form the slat sheet to
conform with the leading edge

Nasiepnio preykieil Sabsi to krawedzl
skrzydta, tak aby pasowaly do kanatéw
na wewnetrznej stronie blachy slotu.
Po wyschnigciu odciqé ramke pomocniczq.
Then cement the ribs onto the leading edge, matching
them with the grooves on the inner side of the slat.
When dry, cut off the photoetch frame.

Nastepnie blache przyklei¢
do zeberek, tak aby weszly
w odpowiednie kanaty.

Then cement the slat sheet
onto the ribs, to fit them in the
grooves on the inner side of the slat.
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62w ™.
tylko Karas B
Kara$ B only
(=4
nawiercié¢ @ | mm
Fard e ey
czedci 30A i 31A

drill @ 1 mm

only in side parts
no.30Aand 31A TN
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PZL.23A Karas nr 44.30, ,11” numer podskrzydiowy
72-D ze Szkoly Podchorgzych Lotnictwa w Deblinie.

PZL.23A Karas no. 44.30, 11" 22-D of the Polish Air
Force College, Deblin.

PZL.23A Karas nr 44.31,
Lotnictwa w Deblinie.

»2” numer podskrzydfowy 20-D ze Szkoly Podchorgzych

PZL.23A Karas no. 44.31, ,,2” 20-D @f the Polish Air Force College, Deblin.




PZL.23A Kara$ nr nie lony, z Eskadry Szkolnej 1 Putku Lotni w Warszawie w 1938 roku.

PZL.23A Kara$, no. unknown, of the Training Flight of the 1st Air Regiment in Warsaw, in 1938.
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