Samolot bombowy PZL-37A bis/A to$ A bis/ B

to$ byt najnowoczesniejszym polskim samolotem wojskowym zbudowanym przed Il wojng $wiatowa.
Powstal rownoczesnie z pierwszymi zagranicznymi dwusilnikowymi bombowcami z chowanym podwoziem:
niemieckimi Heinkel He 111, Domier Do 17, angielskimi Blenheim i Hampden oraz sowieckimi DB-3 i SB-2.
Samoloty te charakteryzowala duza wowczas predkos¢é maksymalna rzedu 400 km/h i tadunek bomb 2000
kg.Projektowanie samolotu PZL-37 to$ rozpoczal w 1934 roku w Panstwowych Zakladach Lotniczych
w Warszawie inz. Jerzy Dabrowski przy wspdlpracy inz. Piotra Kubickiego. Jerzy Dabrowski miat talent do
opracowywania aerodynamiki samolotéw. Gdy dla zwigkszenia predko$ci samolotu uznal, ze bomby trzeba
umiescié w skrzydle zmniejszajac opér samolotu, okazalo sig, ze brzechwy bomb nie zmieszcza sig w obrysie
profilu skizydfa. Wowczas przeprojektowat profil plata przesuwajac jego maksymaing grubos¢ z 30% do 40%
cigciwy (liczac od noska). Badania modelu w tunelu aerodynamicznym wykazaly, Ze samolot daje mniejszy opor
od przewidywanego. Dopiero po wojnie okazalo sig, ze Dabrowski przypadkowo zaprojektowal jeden z pierw-
szych w $wiecie profili laminarnych, a to$ byt pierwszym samolotem z takim profilem. Dzigki temu rozwijat
predkosé przekraczajaca 400 km/h. Samolot znajdowat sig w $wiatowej czoléwce bombowcow w koficu lat
trzydziestych.

Pierwszy prototyp tosia wykonat pierwszy lot 16 grudnia 1936 roku na lotnisku Okecie w Warszawie. Samolot
mial pojedyncze usterzenie pionowe i pojedyncze kola podwozia giéwnego, ktdre nieco wystawaly z gondol
silnikowych. Aby podwozie catkowicie chowalo sig w gondole P Kubicki zaprojektowal dwukolowe wdzki
podwozia. Takie podwozie uzyto w seryjnych tosiach. Stalo sig ono wzorem dla stosowanych dzi$ wielo-
kotowych podwozi samolotéw cigzkich.

Seria pierwszych 10 samolotow byta wykonana w wersji PZL-37A tos A z pojedynczym usterzeniem. W 1937
roku powstat drugi prototyp tosia z podwojnym usterzeniem, ktére pozwalato na lepszy ostrzat do tylu. Nastepna
serig 20 tosi z takim usterzeniem oznaczono PZL 37A bis to$ A bis. Samoloty te otrzymaly numery od 72.15
do 72.80 (z przerwami w numeracii).

W trakcie produkcji zmodyfikowano podwozie; odlewang goma jego czg$¢ zastapiono spawang ze skosnymi
rurkami. Poniewaz uzyte w tosiach A i A bis silniki Pegaz XII pozwalaly na osiaganie predkosci maksymalnej na
wysokosci 1950 m, za$ dla bombowcdw w tym okresie najczesciej stosowano wysokosci lotu powyzej 3000 m.
Zabudowano na samolocie silniki Pegaz XX ze sprezarka pozwalajaca na uzyskanie maksymalnej mocy na
wysokosci 3050 m. Wersjg z tymi silnikami oznaczono PZL-37 B to$ B. Zbudowano jej 64 sztuki, ktére otrzymaly
numery migdzy 72.100 a 72.250. tacznie byly zaméwione 124 tosie.

tosie A i A bis oraz B serii 1 mialy kotpaki $migla o ksztalcie kroplowym, za$ tosie B serii 2 stozkowe
2 zaokraglonym przodem. Ostatnia seria tosi B miala wyloty kolektorow rur wydechowych od strony ka%n*>2
(a nie na zewngtrz silnikdw), co zmniejszato w nocy widoczno$¢ plomienia z kolektorow.

0d czerwca 1939 roku tosie A bis i B mialy zmniejszane odciazenie aerodynamiczne steru kierunku, v w,"-
ku czego na gorze usterzenia zmieniata sig linia podzialu na ster i statecznik. Rownoczesnie tosie Zucy mywa'v
dodatkowe okna po bokach tytu kadfuba dajace strzelcowi na dolnym stanowisku widoczno$¢ n-. F oki.

Na poczatku wrzesnia 1939 roku bylo zbudowanych 96 tosi z czego 9 rozbito. 40 walc v w 7r,gad: e
Bombowej, za$ 37 znajdowalo sig w dywizjonie szkolnym i w Szkole Podchorazych Lotnictwa a 5w arhack (5
w remontach. tosie Brygady Bombowej zwalczaly niemieckie oddzialy pancerne pod Parz..uam, Punis¥'em
i Rézanem.

Do Rumunii ewakuowano 23 tosie, 2 wyladowaly w ZSRR i 2 zdobyli Niemcy, za: 9 uleglo 7 i ;zczeniu.
Lotnictwo rumuriskie zarekwirowalo tosie. Namalowano na nich znaki rumuriskie i wmery ac 201 yr 220. Byly
one uzyte przez Rumunig, ktéra walczyla po stronie Niemiec ze Zwiazkiem Radziu k> muguzy innymi do
bombardowania Odessy.

Opis konstrukeji:

tos$ miat duralowa péiskorupowa konstrukcjg. Byt wolnonosnym dolnoptatem, W ku.istrukeji jego skrzydia
zastosowano keson z blachy falistej patentu dr. Franciszka Misztala dajacy duza sztywnosc.

Samolot mial cztery miejsca zalogi; nawigatora-bombardiera-strzelca (w nosie), pilota, radiotelegrafisty
i strzelca obstugujacego tylne stanowisko gérne i dolne.

Uzbrojenie: 3 ruchome km; 7,92 mm Vickers lub wz.37 Szczeniak oraz 2580 kg bomb. Napgd: 2 gwiazdowe
silniki 9-cylindrowe Bristol Pegaz XX lub XIX o mocy nominalnej 663 kW (860 KM) kazdy. Zbiorniki na
1260 | paliwa w skrzydlach i kadlubie.

Dane techniczne:
Rozpigto$¢ 17,93 m Predkos$¢ maksymalna 412 km/h
Dlugos¢ 1292m Predkos$¢ przelotowa 320-360 km/n
Wysoko$¢ 4,25m Predko$¢ minimalna 120 km/
Powierzchnia nosna 53,5 m? Waznoszenie 47 m/s
Masa wiasna 4935 kg Pulap 3500 m
Masa catkowita 8880/9105 kg Zasieg (maks.) 1000 (1750) km
Masa uzyteczna (norm./maks) ~ 3945/4170 kg

Samaolot
[bom/bowy

PZIL=-37 1B
Lo§

to$ was the most modern Polish warplane built before WWII. It was developed in parallel with the first foreign
twin-engined bombers featuring retractable undercarriage: German Heinkel He 111 and Dornier Do 17, British
Blenheim and Hampden, and Soviet DB-3 i SB-2. The aircraft achieved a top speed of 400 km/h, high at that
time, and could carry 2,000 kg of bombs. Development of the PZL-37 to$ commenced in 1934 at the
Paistwowe Zaklady Lotnicze (State Aircraft Works) in Warsaw by Jerzy Dabrowski, assisted by Piotr Kubicki.
Dabrowski had a gift for developing aircraft aerodynamics. In order to increase the top speed he decided the
bombs would have to be housed inside the wing, but it transpired that bomb tails would protrude beyond the
wing surface. To rectify that, he modified the airfoil by shifting the maximum thickness from 30% to 40% of wing
chord (from the leading edge backwards). Wind tunnel tests then proved that the drag of the aeroplane was lower
then expected. It was only after the war that Dabrowski realised he had developed one of the world's first laminar
flow airfoils, and to§ was the first pre.«tian aircraft with such wing. This gave it top speed in excess of 400
km/h. In late 1930s the aeroplane was W @ 01 .2 o J's best bombers. The first prototype to$ was first flown
on 16 December 1938 at Warsa"*-Okgciv «r.drome. The aeroplane featured single fin and rudder and single
main wheels which extended sligi\'v u=low .~ ine nacelles when retracted. In order to fit the entire landing gear
inside the nacelles, Kubicki developeu %> m..n wheels on each leg. This solution was used in production to$
aircraft and later became s.auard in mos ! ieavy aircraft multi-wheel undercarriage systems. The first batch of
10 was completed to PZL-37A 128 * <t ard with single fin and rudder. In 1937 the second prototype to$ was
built with twin fins a~d rudders whici, aifowed better field of fire to the rear. The next batch of to$ aircraft with
such tail design was u~signated PT* 37A bis to$ A bis. These aircraft were given serials 72.15 to 72.80 (with
empty blocks of numbers). "w:ing production the undercarriage was modified: the cast upper part was replaced
with a welded une. ™z P22z All engined fitted in to$ A and A bis aircraft allowed to achieve top speed at an
altitude of 1 950 m, hu! at that time bombers usually flew above 3,000 m. Therefore Pegasus XX engines were
fitted, th”.s# pu.*q .o num speed at 3,050 m. This version was designated PZL-37B to$ B, of which 64
were s sequently L. 't, with serials 72.100 to 72.250. A total of 124 to$ bombers were ordered.

to$ A, & Nis and 'S series 1 aircraft featured tear-drop shaped propeller spinners, while to$ B series 2 had
conical spincer. ¥« blunt tips. The last batch of tos aircraft had the engine exhaust manifold outlets placed
W the inboard si¢ of engines, rather than outboard.

} rom June 1739 to$ A bis and B aircraft had their rudder horn balance reduced which changed the division
tin \ vetween the fin and rudder. At the same time additional windows were fitted in the sides of the rear fuselage
10 g w@ rear ventral gunner visibility sideways.

By eany September 1939 96 to$ bombers had been built, of which 9 had been written off. 40 fought in the
%, mber Brigade, 37 were in the training squadron and in the Air Force College, while 5 were undergoing tests,
2.v, further 5 under repair. Bomber Brigade to$ aircraft attacked German armour troops at Radom, Puttusk and
Puian. A total of 23 to$ bombers were evacuated to Rumania, 2 landed in the USSR, and 2 were captured by
the Germans, while 60 were destroyed. Rumanian AF impressed the to$ bombers, giving them serial nos. 201
to 220. The aeroplanes were used during the war by the Rumanians against the Soviet Union, in attacks against
Odessa, among others.

Design:

Monocoque all-metal (duralumin) structure. Cantilever low wing monoplane. The wing featured a corrugated
metal box spar (patent of Dr Franciszek Misztal) which gave it high stiffness.

The crew of four included: navigator-bomb aimer-gunner (in the nose), pilot, radio operator, and rear gunner
who manned both upper and lower guns.

Armament: 3 moving 7.92 mm Vickers of wz.37 Szczeniak machine guns and 2,580 kg of bombs.

Power plant: two 860 hp Bristol Pegasus XX or XIX nine-cylinder radials. 1,260 litre fuel tanks in wings and
the fuselage.

Specifications:

Wing span 17.93m Top speed 412 km/h
Length 1292 m Cruising speed 320-360 km/h
Height 425m Minimum speed 120 km/h

Wing area 535 m Rate of climb 47 m/s

Empty weight 4,935 kg Ceiling 3,500 m

Payload (normal/max.) 3,945/4,170 kg Range (max.) 1,000 (1,750) km
All up weight (normal/max.)  8,880/9,105 kg

Producent modelu sklada podzigkowania za pomoc w dopracowaniu modelu poprzez przekazanie unikalnych zdjeé i rysunkéw Panom:
Andrzejowi Glassowi, Tomaszowi J. Kopariskiemu, Wactawowi Klepackiemu.

Opracowanie dokumentaciji technicznej: Mirostaw Miarka
Plansze barwne: Maciej Dauksza
Wstep historyczny opracowal: Andrzej Glass

NMisege

e-mail: model@mirage-hobby.com.pl, http://www.mirage-hobby.com.pl
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Uwagi modelarskie

Przed rozpoczeciem prac nad modelem nalezy umy¢ ,ramki” w roztworze wodnym z $rodkami odttuszczajgcymi ($rodki do mycia naczyn), co
pozwoli na dobre sklejenie detalu, oraz prawidtowe przyleganie farby (nie sptywa po powierzchni i nie tuszczy sig). Nastgpnie nalezy obejrze¢ detale
na ramkach i poréwnaé je z rysunkami w instrukcji, azeby nie pomyli¢ czes$ci. Zapoznanie sie z instrukcjq sklejania, uwagami w niej zawartymi oraz
przestrzeganie kolejnosci sklejania modelu, pozwoli na uniknigcie btedéw i poprawek, jak i ewentualnego odklejania juz zmontowanych i sklejonych
zespotow.

W zespole , 1" rys |, topata $migta stuzy tylko do ustalenia wspdlnego potozenia detali E6 i E8 po czym topate $migta wyjmujemy i wklejamy
dopiero w czasie montazu catych zespotéw silnika do skrzydet(wklejona fopata $migta uniemozliwi ztozenie zespotu silnika- rys IlI).

Gtowice silnikéw (det. E1, E2) sklejamy ze sobg tak aby ustalacz potozenia glowic znajdowat sie na gérnej gtowicy cylindrowej (rys Il) i malujemy
je w kolorze metalicznym. Przy montazu zespotu podwozia (rys V) mamy mozliwo$¢ wybrania rodzaju két - z kapslami det. E16 lub bez kapsli det
E15.

Elementy wyposazenia wnetrza kadiuba (skrzynki, radiostacje, siedzenia, bomby, zebra skrzydet oraz wneki komér bombowych i wewnetrzne
powierzchnie kadtfuba) malujemy w kolorze podanym na instrukcji przed ich sklejeniem w cato$é. Pozwoli to pomalowaé trudno dostepne miejsca
oraz zalanie lub zabrudzenie innych drobnych detali. Sklejajac usterzenie samolotu (rys. X) musimy uwazaé, aby nie pobrudzi¢ klejem miejsc osi
steréw. Ruchome elementy uplastyczniajg sylwetke modelu.

Po przyklejeniu do kadtuba usterzenia ogonowego nalezy miejsce taczenia zaszpachlowaé i wykonaé ryse jako $lad fgczenia blach poszycia. Dla
komér bombowych (rys XVI) mozemy wybraé wariant z otwartymi pokrywami i wéwczas nalezy rozcigé detale E 25,26,27,28 wedfug szkicu
i wklejamy je prostopadle do powierzchni skrzydet. Zamkniete komory bombowe zaklejamy tymi samymi detalami, lecz usuwamy z nich wystajace
wystepy imitujgce zawiasy klap (patrz szkic). Klapy komér malujemy od strony wewnetrznej na kolor srebrny.

Klapy do ladowania (rys. XVII) wklejamy catkowicie w skrzydfo jako zamkniete. W przypadku wykonania klap jako otwarte w podejsciu do
ladowania wklejamy je do skrzydet pod jednym z wybranych potozen. Katy pofozenia klap sg tylko trzy i sg stafte dla wszystkich klap w danym
potozeniu. Wewnetrzne powierzchnie malujemy w srebrnym kolorze. Przy montazu podwozia(rys XVIII) jezeli model bedzie prezentowany w locie
z zamknigtym podwoziem, wéwczas nie rozcinamy detaluE20 i otwér w gondoli silnikowej zaklejamy detalami E 19,20,21.W przypadku podwozia
.Wysunietego” nalezy detal E19 przyklei¢ w pozycji pionowej poprzeczka do zaznaczonego m«Cis.2 na goleniu podwozia. Detal E20 rozcigé na dwie
potéwki i wkleié prostopadle do osi skrzydet $ladami zawiaséw od strony gondoli. Natomias* “¢l £21 nie wolno rozcina¢! Wklejamy ten detal
w catos$ci w otwér gondoli. Klapy detalu E21 byly roztwierane tylko na moment wyjscia ko! « koraary podwozia w gondoli silnikowej. Po doklejeniu
silnikéw do samolotu, wklejamy wczes$niej pomalowane na kolor srebrny fopaty $migiet zwraca’ge uwage na kierunek ich obrotéw (lewy - patrzac
od tytu modelu, $migta muszg obracaé sie w lewo - dla obu silnikéw). Kat ich ustawien:a tylko w dwéch potozeniach; duzy skok - 30°, maty skok
- 28°30" - dla wszystkich topat na danym silniku (z uwagi na manewry lub awarie drugi sinux moze mie¢ fopaty ustawione w drugim potozeniu).
Przy oszkleniu bardzo ostroznie malujemy ramy kabin uwazajgc azeby nie zabrudzic nowie /.chni szyb (mozemy ochroni¢ je ,Maskolem™ lub tasma
samoprzylepng). Obie potéwki przedniej kabiny oraz pozostate detale oszkleria uizvniciemy klejem wodnymym typu C-40. co uchroni nas przed
zniszczeniem powierzchni oszklonej. W detale F 7 ,osfony $wiatet pozycviny2i” nalezy doda¢ matg krople farby w zaznaczone wgtebienia
w kolorze; czerwonym dla lewego skrzydta i w kolorze zielonym dla skrzyd’e pra.voge Po stronie zewnetrznej pozostawiamy osfony nie malowane
jako przezroczyste. Rodzaj uzbrojenia w karabiny maszynowe pozostaw:amy moodelarzowi gdyz poszczegélne egzemplarze samolotéw potrafity
mieé nieraz pomieszane rodzaje karabinéw (Vickersy na przemian z km-en, ‘a4z 37 ,Szczeniak”). Cato$¢ modelu malujemy wedtug jednego
z wybranych wzoréw podanych na kolorowej planszy. Kalkomanie- wycinamy 7 arkusika tylko te elementy ktére potrzebne sg do wybranego wzoru
malowania, nastepnie moczymy przez krétka chwile w cieptej wodzie i naktanamy w oznaczone miejsca, wyciskajac resztki wody. Numer seryjny
(produkceyjny) - tylko na jednej - lewej burcie!.

Po catkowitym pomalowaniu modelu, nalezy wykona¢ linki amen z drutu miedzianego o $rednicy \ 0,1 mm lub z rozciggnietego ,wilosa “
polistyrenowego. Umiesci¢ na linkach izolatory.

Uwagi do wersiji Los serii 2.

Ponizsze uwagi dotycza zmian jakie nalezy dokonaZ »» ~clu *avonania modelu samolotu ,to$ - B” serii 2. Pierwszym podstawowym elementem
odrézniajgcym serie 2 od serii 1 i wersji A bis, jest 0tona piost $migta czyli ,kotpak”. Podczas sklejania zespotu 1 w przypadku wybrania wariantu
z wersja 2 wklejamy ,kotpak” detal E9. Tak zmon*towany zes 6t silnika 3 wklejamy odmiennie niz we wczesniejszych wersjach,to znaczy; uktadem
wydechowym spalin do $rodka kadtuba (patrz rys 'S) vV Jalszej kolejno$ci mamy do wyboru rodzaj két i golenii gtéwnych podwozia. W ,tosiu B “
serii 2 stosowano golen gtéwna bez oston; d.*al ©.7 3. Natomiast mogly istnie¢ egzemplarze samolotéw,bez natozonych kapsli na kota (wybieramy
deta E17 lub deta E 15). Przed catkowitym sklejori:em obu potéwek kadtuba oraz ich wyposazeniem w detale (rys 12 i rys 13) nalezy wycigé w obu
burtach okienka i podklei¢ folig przezroczystg (Estrc’ol) wedtug

szkicu z rzutem bocznym samolotu. Jednoczes$nie przypominamy, ze w celu otwarcia dolnego stanowiska strzeleckiego, nalezy wycigé
wewnetrzne poszycie ostony stanowiska (rysunek 12 i 13). Stanowisko dolnego strzelca otwierano w zasadzie tylko podczas lotu w momencie
ataku nieprzyjacielskich mysliwcéw. W takiej sytuacii radiotelegrafista przechodzit w dét i ktadac sig na dolnym dywaniku,zajmowat pozycje tylnego
strzelca. Kolejng zmiang na wersje ,B serii 2", jest poprawienie nacig¢ na statecznikach pionowych dla steru kierunku (wedtug szkicu rzutu
bocznego). Dla modelu ,to$ B serii 2" stosujemy kalkomanie z numerem seryjnym 72.225 (malowany byt tylko na jednej burcie - lewej), oraz z
bardzo ciekawym oznakowaniem dywizjonu bombowego ,Lisicg” i numerem burtowym ,3"
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I Dotyczy: ko$ A bis; B seria 1 lub B seria 2
For: 0 A bis; B series 1 or B series 2

II Dotyczy: kos A bis; B seria 1 lub B seria 2
Nie klei¢. Tylko dla celéw ustawc

For: 0 A bis; B series 1 or B series 2

UWAGA!
Rysunek pokazuje silnik lewy kosia
A bis i B seria 1 oraz jako silnik

prawy dla fosia B seria 2
NOTE!
UWAGA! The drawing depicts the port
Dotyczy £o$ A bis: engine of o A bis and B series 1
B seria 1 : or starboard engine of o B series 2
lub ko$ B seria 2
NOTE!
For 0 A bis;
B series 1
or B series 2 1xlea. 1xprany
1 xport, * x starbos d
k0§ A bis lub B seria 1 Zespét podwozia £oé B seria 2
IV wmmmoAbbaBml IV Undercarriage assembly o B series 2

Klei¢ wspélnie 7. v, ydie
— ustali€ k¢ Bl e \
ement togetn> v e v g

— set the ang,> o5 th 2

Klei¢ wspdinie ze skrzydlem
— ustali¢ kat podwozia
Cement together with the wing
— set the angle of the
undercarriage

E18

E15

E15







Zespét bomby 100 kg — obie wersje @
100 kg bomb assembly — both versions y/

E29

@ Y f UWAGA

kolorem szarym

NOTE
E29 %

e -

Paint grey overall
Fotel dowddcy - bombardiera kos A, A bis, B seria 112 Klgcznik bombardiera — ko§ A, A Bsera1i2 Celownik bombardierski — ko§ A, A bis, B seria 112
Bomb-aimer/skipper’s seat 0 A, A bis, B series 1 and 2 VI w.mmfmb:kmgw1mz VII Bomb sight - kos§ A, A bis, B series 1 and 2

Stanowisko pilota - £o$ A, A bis, B seria 1i2
Pilot’s position - 0 A, A bis, B series 1 and 2
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UWAGA!
Montowaé 3 x magazynki (do k.m. PWU wz.37 ,Szczeniak”)

Prawa burta kadfuba - A bis, B seria 112
Starboard side of the fuselage — A bis, B series 1 and 2

XII

+ 3 x magazynki (do k.m. Vickers F)

lub tylko 6 magazynkéw do k.m. Vickers F

NOTE!
Fit 3 x magazines (for the PWU Mk 37 ,Szczeniak” guns)

+ 3 x magazines (for Vickers F guns)
or just 6 magazines for Vickers F guns
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Uktad bomb 100 kg / 100 kg bomb layout







Bomb bays mounting

)(‘]I Montaz kiap lukéw bombowych

E25, 26, 27, 28
——————Rozciat i oczyscic
Cut and clean

E25, 26, 27, 28

E25, 26, 27, 28

E25, 26, 27, 28
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Oznaczenia kalkomanii
Decals
c Oznaczenia farb
Paint
K
o
e \\
N\
J
Podstawowy schemat
malowania i napisow
eksploatacyjnych
samolotu kos B
Basic painting scheme and
@ stencilling diagram for o B







PZL 37A bis / B L.o$

Samolot bombowy PZL 37B to$, serii 1, nr 72.102 ,K", kod wywotawczy N 701
w barwach 217 eskadry, brygady bombowej. Wrzesiefi 1939 rok.

Samolot bombowy PZL 373 t¢$§, serii 2, nr 72.225 ,3” ze znakiem 12 eskadry.
Mataszewicze kolo irzeécia riad Bugiem, wrzesien 1939 rok.

Samolot bombowy PZL 37A bis Lo$, nr nieustalony. Platowiec w barwach Luftwaffe,
wystawiony w Lipsku, na wystawie zdobycznego polskiego sprzetu ,DER SIEG IM WESTEN”
na poczatku 1940 r.
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