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RAF S.E.5a (w/Wolseley Viper)

IcTopia  HaiyCniwHIWOro BpUTaHCLKOTO BUHULLYBa4a ~*
* the- First World War began in_1916, when the Royal

Mepwoi CeitoBoi BiliHM posnoyanacs B8 1916 poui, konu
TanaHosuTi itxxeHepu Idonnang, [x.Kensopci ta ®.MyaaeH 3
dipmu Royal Aircraft Factory supiwmnu 3actocysatm Ha
niTaky HOBOI KOHCTPYKUii HOBWIA cbpaHLly3bkuid 150-cunbHuii
AsuryH Hispano Suiza. Mepwwmid nonit npototuna RAF SE5
Binbyscs B ocTanHi AHi 1916 poky, a 8 keiTHI 1917 poky nepui
MaWwWHKM Haginwnu go cknapy 56-ro nuaisi_gp.y
Kpoponiscekoro [MositpsHoro Kopnycy. [lisHwe nitak
moaudikysanu - BiH otTpumas Ginbiu NOTYXHUIA 200-CUNbHWIA
AsuryH Hispano Suiza i Hassy RAF SE5a. JboTHi nokasHuku
HOBOrO BUHMLLYBa4a Ginblu HDK 3a[0BONbHANM BIACLKOBUX -
RAF SE5a BusiBMBCA AyXe YCMilUHWM, NpoOTe KiNbKiCTb
Bupobnenux nitakis 6yna HesHauyHol yepe3 npobnemwu i3
asuryHom. 200-cunbhuid Hispano Suiza susiBMBCst 3aHaaTo
HEeAOBedEeHUM, a WOro BUPOGHULITBO Yy BENUKMX KiNbKOCTSX
MOCTINHO 3ilwToBXyBanocs i3 Geaniy4io npobnem. [lo Toro x,
uei asuryH Gye notpibeH Ans paHLy3bkuX BUHULLYBaYiB
SPAD.

Ha Ttepenax OG6’'egHavoro KoponiBcTBa niueHsilo Ha
nobyaosy asuryHa Hispano Suiza otpumana dipma Wolseley
Motors Ltd. Heanayna kinekicte SE5a mana asuryH Wolseley
Adder, koTpuii, B aiicHocTi, Bys konieto Hispano Suiza, ane BiH
TEX BWSBMBCA HeHaniiHuM. lwxeHepam dipmn Wolseley
Motors fosenocs cyTTeBo BAOCKOHANWTH KOHCTYKLUio Hispano
Suiza - NP1 3HaYHIN 30BHILLHIA CXOXOCTI i3 NONepeaHUKom ue
Gys HOBMI ABUryH, sikuii oTpumas Ha3sy Wolseley Viper.
MoTyXHICTb ABUINYHa 3anuwumMnack He3MiHHOI, NpoTe Tenep
voro pobora nig Yac nonboty 6yna crabinbHolo i HagiHO.
Hapewrti HanpukiHui 1917 poky Koponiscbkuit MosiTpsiHuiA
Kopnyc oTpumaB CnpaBXHIO MaluWMHy AN 3aBOIOBaHHSA
nepesaru y He6i. RAF SE5a i3 asuryHom Wolseley Viper geuwo
BiApiaHaBCA Big nonepeaHuka - Woro papiatop Gys Ginbu
“NPSMOKYTHUM” | MaB xanio3i HoBoi hopmu. XapakTepucTuku
SEb5a i3 psuryHom Wolseley Viper Tex nokpaiunucs - 3pocna

ia AQKiCTL Ta ictb nigiomy. 3a
maHespeHicTio SE5a aewo noctynascs cBoMy Hanbnmxk4omy
KoHKypeHTOBi Sopwith Camel, npoTe 3a iHLMMK NOKa3HUKaMK
BOHM Bynu Maixe “Ha piBHux”. HanpukiHui 1917 poky nitak
noyas HaaxoauTu Ao nigpo3aainis Koponiscebkoro MosiTpsiHoro
Kopnycy, npu ubomy Yumarno paHiw supobnexunx RAF SE5a i3
asuryHom Hispano Suiza npu kanitanbHOMY peMOHTI
OTpUMYBanu HoBUW ABUryH Viper.

B cepeauni 1918 poky RAF SE5a sigirpasas 3HayHy ponb
Ha 3axigHomy PpoHTi - 15 AuUBISIOHIB Manu Ha 036pOEHHI Le
suHuwlyBay. LLle Tpu aueisionn BooBanu Ha MakegoHCEKOMY
poHTi, ABa - Ha Brinabkomy Cxopi, oanH - B MeconoTtamii. lo
nas MpotunosiTpsHoi O60POHM TEX Nnepeaant AesKy KinbkicTb
RAF SE5a, BoHuM Cnyxunm y 4soTupbox nigpoaainax Mro.

3a pocute kopoTkuii 4ac RAF SE5a nabye penytauii
CnpaexHLOro nitaka-conpara. HiMmeubki ninotu npoasanu
0ro ,NPSIMOKYTHOHOCUM" | 3aBXAM 3 0COBNMBOID 0BEpexXHICTIO
BcTynanu B ABo6in i3 HUM. Haiisinomiwi acu BputaHcekoi
Imnepii  Mik MenHok, [xeiimc MakKagneH, Binni Biwon,
Exapio Betokemn MpokTop Ta 6arato iHWMX OTpUManu senuky
KinbKiCTb NOBITPAHMX Nepemor, ninotytoumn SESa.

Oxpim Koponiscekux BMNC, RAF SE5a oTpwa. 4
AmepukaHcki EkcrnieguuiiHi cunu, wo soiosany Ha 3axigHo, v
OponTi. Ule pekinbka mawwH nepeganu y BputaHchk
[Lowmixionn - Aectpanito, Kanagy Ta MisaeHHo-Adpw .aHCbK*
Cotoa. MMig yac NpomagsHCLKOI BiliHK y Binbliosuu sk 4 Poci S
1919-1920 pp. MNpuHaiimui gea RAF SE5a notpai u m Ao pyk
GinbLUIOBKMKIB Ta BOIOBaNM i3 YOPHUMM 3ipkaMu Ha ¢ '0x 2nsxi Ta
kpunax.llicna 3akiHyeHHs Benukoi Biithu yumano 1 Ar SE52
notpanunu ao CLIA, ne BOHM 2acTocr.syBan.'cs Jw pr
cepeamtn 1920-x pokie.-Opapa3sy 1ic,’q 7 A7 1TS 10 0>S00EHHS
AHMINCLKI MaLLMHK AYXE LWBMUAKO ML, @ 3naM, y » Wi 3C 5K
amepukaHceki RAF SE5a noTpanunm o "ON aTHUX BNalHUKIB
i 3acTocoByBanucs LWe [OBrMIA 4ac Yy ."KOL™i NOLUTOBMX,
Kyp'epcbkux Ta ,akpobatmynHux”. Yumano 3 .wx wmanu
KiHemartorpadiyHy kap"epy, npuimailoumM yyactb y Garatbox
ronnisyacbkMX KiHOCTPIYKax (siK, Hanpuknag, y enivyHoMy
dinbmi MoBapaa Xeiosa "Hells Angels”™). Llle nia yac BiHM
He3aHayHa KinbkicTe RAF SE5a 6yna nepepobnesa Ha
[ABOMICHWIA y460BMiA NiTak Ans HaB4aHHs MainbyTHIX ninoTie.

3aranom 6yno supobneHo 5205 nitakie NoOYMHAKOYM i3 .

nepwwux SE5 i pgo Hanbinbw spanux SE5a i3 asuryHom
Wolseley Viper. Bes xogHoro cymHisy, RAF SE5a 6ys, ¢, i
3aNvIIAETbCA OfHIEI0 i3 HaWBENWYHILMX CTOPIHOK icTOPpIl
asiauii XX ctopiuusi.

RAF S.E.5a (w/Wolseley Viper)
The history of the most successful British fighter of

Aircraft Factory's talented engineers, H.P. Folland and
J. Kenworthy, decided to employ the new French 150
h.p. Hispano Suiza engine in a plane of new design. The
first flight of the prototype RAF S.E.5 in the hands of test
pilot F.W. Goodden took place towards the end of 1916,
and in April 1917 the first machines were delivered to 56
Squadron of the Royal Flying Corps. Later the design
was modified; ¥ feceived the more powerful 200 h.p.
Hispano Suiza engine and became the RAF S.E.5a.

The performance of the new fighter more than
satisfied the military: the S.E.5a was to be very
successful, however its mass production was
continually affected by problems with the newly
developed Hispano Suiza 200 h.p. engine. There were
many difficulties involved in manufacturing itin sufficient
quantity and, in addition, this engine was required by the
French SPAD fighters.

In the United Kingdom the license for construction of
the Hispano Suiza engine was acquired Wolseley
Motors Ltd. An insignificant number of the S.E.5a had
the Wolseley Adder engine which, actually, was a copy
of the Hispano Suiza, but it too appeared unreliable.
Wolseley Motors engineers were obliged to improve the
basic Hispano Suiza design. Externally similar to its
predecessor, the new engine was named the Wolseley
Viper. The capacity of the engine remained cons? an.,
however now its running during flight was stable a.
reliable. So at last, at the end of 1917, the Royal Flying
Corps had received the right machine to gain an
advantage in the sky. The RAF S.E.5a with the Wolseley
Viper engine differed somewhat from the # arlier -ersion,
its radiator being noticeably more rectan ji"’ar.

Flight characteristics of the S.E.5a . 1l the Woicele
Viper engine also improved- ovth ma.“mum speed a.™*,
rate of climb. In maneuverabinyy th> S.E.C2 and concede
something to its nearest compet* v, .= Sopy.ith Camel;
however, in other respects th.e' we:> awmost o equal
terms. The plane began its ¢ p¢ rational s srv.>e in Royal
Flying Corps squadrons at ti'e =nd of 19 7, “nus many
RAF S.E.5a were produced wi~ the ’iis pano Suiza
engine and saw a lot of action bx*re the, received the
new engine at majo” werhaul. By the middle of 1918 the
S.E.5a was playiny a significan’. vole on the Western
Front- 15 squadrons we e arme.! v.th this fighter. Three
more squadrnns were 1t var on the Macedonian front,
two in the “ear Co<t. ard one in Mesopotamia. A
quantity of S.E.oa were a'so transferred to Home
Defenc~, wher. they serveu in 4 squadrons.

In v.uy quick time the 1?AF S.E.5a gained a
yoous it on it keey's to the ;«eent day. German pilots
alw.vs W ok extra :a 'e before entering into a duel with it.
Famou. Bi.%ish Z:ppire aces - Mick Mannock, James
Mctuder., Bi'« 8ishop, Andrew Beauchamp-Proctor
ana .manv oth. (s - achieved plenty of victories piloting
the S.E.5¢.

Apar fiom the Royal Flying Corps, the RAF S.E.5a
wos de v sred to the American forces which were at war
L1 i« Western Front. Some more machines were
tran.’erred to the British Dominions - Australia, Canada
und the South African Union. During the Civil War in
I ussia in 1919-20, at least two S.E.5a came into the
nands of the Bolsheviks and went to war with black stars
on their fuselage and wings. After the termination of the
Great War many S.E.5a found their way to the USA
where they were operated right up to the mid 1920s.
After being disarmed most English machines quickly
went to the breaker’s yard, but many American S.E.5a
went into private hands and were used for a long time in
postal service and for acrobatics. A lot of them had
cinema careers, taking part in many Hollywood films (for
example, Howard Hughes's epic film 'Hells Angels’).
During the war and afterwards, a small quantity of
S.E.5a were converted to two seaters for the training of
future pilots. Overall, 5,205 planes - from the first S.E.5
up to the most successful S.E.5a with Wolseley Viper
engine - were produced. Without any doubt, the RAF
S.E.5a was, and is, deservedly prominent in the pages
of the history of Twentieth Century aviation.

RAF S.E.5a (w/Wolseley Viper)

Die Geschichte dieses erfolgreichsten britischen
Jagers aus der Zeit des 1. Weltkrieges begann im Jahr
1916. Da entschlossen sich die Konstrukteure H.P.
Folland und J. Kenworthy von der ,Royal Aircraft
Factory”, das neue 150 PS Hispano Suiza Triebwerk in
einem neuen Flugzeugentwurf zu verwenden. Der erste
Flug des Prototyps der RAF S.E.5, mit dem Testpiloten
F.W. Goodden am Steuer, fand Ende 1916 statt und im
April 1917 wurden die ersten Maschinen an das 56.
Squadron des Royal Flying Corps geliefert. Nach
weiteren Modifikationen und dem Einbau des stérkeren
200 PS Hispano Suiza Motors entstand daraus die
S.E.5a. Mit den Leistungsdaten des neuen Jagers war
das Militar sehr zufrieden: die S.E.5a wurde sehr
erfolgreich, obwohl die Serienproduktion immer wieder
durch Probleme mit dem neu entwickelten 200 PS
Hispano Suiza Motor beeintrachtigt wurde. Er konnte
kaum in ausreichenden Stiickzahlen produziert werden,
zumal er auch fir die franzdsischen Spad Jager
verwende! :irde.

Im *ser=inig.>n Konigreich erwarb Wolseley Motors
Ltd. ‘42.in d’2 'izvnz zum Bau dieses Hispano Suiza
Motcrs Eire «le.ne A.izahl von S.E.5a wurde mit dem
Wols.Y:y Arder Votor versehen, der eine Kopie des
mooano Su'za (T.ebwerk war und sich ebenfalls als
u zuverlastia ~.wies. Die Konstrukteure der Firma
Wols ~ley iiberarbeiteten daher das Triebwerk nochmals
und dieser . rhielt die Bezeichnung Wolseley Viper. Die
‘eistun j Jes Motor blieb die gleiche, jedoch lief er nun
Zu\>"das'ig. So erhielt nun Ende 1917 das Royal Flying
Cur~2 endlich die Maschine, mit der es die
Luftiiberlegenheit erlangen konnte. Die RAF S.E.5a mit
o~m Wolseley Viper Motor unterschied sich etwas von
“dheren Versionen der Kihler hatte eine etwas
rechteckigere Form.

Die Flugeigenschaften der RAF S.E.5a mit dem
Wolseley Viper Triebwerk verbesserten sich nochmals
besonders die Hochstgeschwindigkeit und die Steigrate.
Die Wendigkeit war im Vergleich mit der Sopwith Camel
etwas geringer, jedoch waren beide Maschinen sonst in
etwa vergleichbar. Ende 1917 begann der Einsatz der
Maschine beim Royal Flying Corps und etliche andere
S.E.5a wurden nach dem Einsatz bei einer groRen
Uberholung mit dem neuen Triebwerk ausgeriistet. Mitte
1918 spielte die S.E.5a eine wichtige Rolle an der
Westfront 15 Squadrons flogen diesen Typ. Drei weitere
Einheiten flogen ihn in Mazedonien und zwei weitere im
Nahen Osten. Eine Anzahl von S.E.5a, wurden auch an
die Einheiten der Home Defence geliefert 4 Squadrons
waren damit ausgeristet.

In kurzer Zeit erwarb sich die S.E.5a einen guten Ruf,
der sich bis heute gehalten hat. Deutsche Piloten
Uberlegten es sich zweimal, bevor sie sich auf einen
Kampf gegen diesen Flugzeugtyp einlieBen. Viele Asse
des britischen Empires, darunter Mick Mannock, James
McCudden, Billy Bishop, Andrew Beauchamp-Proctor
und viele andere, erzielten mit der S.E.5a zahlreiche
Luftsiege.

Neben dem Royal Flying Corps, wurde die S.E.5a
auch von dem Amerikanern an der Westfront geflogen.
Weitere Maschinen wurden an die britischen Dominions
abgegeben - Australien, Kanada und die
Sidafrikanische Union. Wahrend des russischen
Birgerkrieges (1920-22) fielen zwei S.E.5a in die Hande
der Bolschewiken und wurden, mit schwarzen Sternen
an Rumpf und Tragflachen, von ihnen eingesetzt. Nach
Kriegsende gelangten viele S.E.5a in die Vereinigten
Staaten, wo sie bis Mitte der Zwanziger Jahre geflogen
wurden. Die meisten englischen S.E.5a wurden bald
verschrottet, wahrend sie in den USA noch lange im
Postdienst, bei Flugschauen oder aber von Privatieuten
geflogen wurden. Einige wurden mit Kameras
ausgerustet und in Hollywoodfilmen verwendet (darunter
auch Howard Hughes Werk ,Hells Angels"). Wahrend
und nach dem Krieg wurde eine Anzahl von S.E.5a zu
Zweisitzern fir Schulungszwecke umgebaut. Insgesamt
wurden 5.205 Maschinen gebaut von der ersten S.E.5

“bis zur erfolgreichen S.E.5a mit Wolseley Viper Motor.

Ohne Zweifel hat sich die S.E.5a ihren Ehrenplatz in der
Geschichte der Fliegerei des 20. Jahrhunderts verdient.

TexHiuHi xapakrepucTuku

POSIAK. - KDMFIREIII i o b s simin b 8,11
JOBXUHA 3aranbHa, M ......cccceeevenenennnnnnns 6,37
Nnowa KpNDRI M iav imm i 22,83
WBuakicTb, MaKC., KM/TOA. ......coevevneennn. 203
Yac nigiomy Ha 3000Mm, xB,cek. 12,20
Bara 3nbOTHA, KM ......ccoovvnvennnns 895
H8C Yy NOABOTI PS5 bl ansdioa b 2,5
OBuryH 1x200 k.c. Wolseley Viper V8
O306poeHhnl ] .Ta il oo Bt 1x0,303 Vickers

1x0,303 Lewis

Performances
BDRO, D s IR Wl il 8,11
LB, B L. I e it 6,37
Wing ares,~m* arsnn e Teieay 22,83

Speed max, km/h ........ 203
Climb 3000m, min.sec 12,20
Take-off weight, kg 895
Timp dufly, b L. 4. L84 4.4 2.9

Powerplant 1x200h.p. Wolseley Viper V8
Armament: 1x0,303 Vickers
.................... 1x0,303 Lewis

Technische Charakteristik
Spannweite, m
Lange;, Mol . lE.f. . .. 34l
Flugelflache, m?
Hochtstgeschwindigkeit,
Aufsteigens 3000m, min.s
Startgewicht, kg
Flugzeit, St
Triebwerk ...
Bewaffnung:

1x200 P.S. Wolseley Viper V8
1x0,303 Vickers
1x0,303 Lewis
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IHcTpyKuis
YBATA - lpountaTh 0608’s3k0B0!

uncdpamu:1, 2, 3... Pamkm, B AKuX bCA AeTani, noa

Instructions
ATTENTION - Useful advice!
Read the instructions fully prior to bly.
Remove parts from frame with a sharp knife or a pair of

i scissors and trim away excess plastic. Do not pull off parts.
i N

BenMKUMI naTu»oumnu nitepamu: A, B, C... Am peranen, siki

p6y nepen Konip chap6u:
A,B C... Aetani 3a 0N 'kneto Plastc CEMENT
3991, 3992 3999 abo FIX 44601, 44602, 44607.

BkasiBka Ans HaknewBaHHA m Bupi3aTh 3  apkywa
noTpibHi aekani (Ha cxemi
KBagparax); noxnacmlxymcyuauucmeono'onpuﬁnmna
1/2 XxBANWHW; HaKNacTU Aekani Ha Mofenb, a NoTIM 3CYHYTH 3
apkywa. [ns Kpaworo NPUNMNaHHA NPUTUCHYTM iX 4YUCTOK
TKAHUHOIO.

y sheet the

bers of parts are marked figures: 1, 2, 3... Frames, in
wich the part is situated, are marked by capital letters: A,
B, C... For parts, wich should be painted before mounting,
are given colors of paint: A,B,C... Use plastic cement
ONLY.

Directions for applying the docals cut out from the
y decals ( of decals are
marked by figures in squares); plunge them into a vessel
with pure water for about 1/2 minute; apply the decals on
the kit letting them slide from the paper. For a better
adhesion,press them by means of cleanrag.

Instruction
ACHTUNG - Ein niitzlicher Rat!
Von der N die Zeichung aufmerk . Die
einzeinen Monhgatelle mit einem Messer oder einer Schere
vom Spritzling sorfalling entf . NL nderEi ile sind
als Ziffer: 1, 2, 3... Der Rahmen, in welchem sich der Einzelteil
befindet, wird als grosser Latienbuchstabe angegeben: A, B, C...
Fir die Einzelteile, die vor der Montage zu farben sind, wird die
Farbe des Farbstoffs angegeben: A,B,C... Bitte nur
Plastikkleibstoff verwenden.

Anweisungen fiir Abziehbilder-Anbringung: Die
bendtigten Abziehbilder vom Blatt abschneiden, in einGlas
reines Wasser fir etwa 1/2 Minute emtauchen auf das Modell
legen und dann vom Papierbogen abneh Umeineb
Haftung zu erzielen, die Abziehbilder mit einem reinen Tuch
andriicken.

Kneitn He Kneitn :
glue don't glue 1
nicht kleben

3. <
Bsigpizatn ¥ Haxnelm Aexani
out i anI [A) palnt [ pply decals
abschneiden g bohren abz:ehbllder anbringen

NOBTOPUTYW ANs NiBOI(NPaBOT)CTOPOHM
repeat for port(starboard)side
wiederholen fiir linken(recht)seite

2,

KiNbKICTb onepavin
number of working steps
anzahl der arbeitsgange

L
L
—
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Mopsaok cknapganHs mopeni / Model assembly / Die Montage das Modell
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Po3cgapbyBaHHs mogeni Ta HakneroBaHHA AeKanen
Colour painting and applying decals guide
Hinweise zur Bemalung und Anbringung der Abziehbilder

S.E.5A, E1295/A,
74 pwsizioH Koponiecekix BINC, Maiop Easapa “Mik” MenHok (73
nepemor), MisHiyna ®paHuis, nunexs 1918 p.

S.E.5A, E1295/A,
No 74 Sqn RAF, Major Edward “Mick” Mannock, (73 victories), Northen
France, July 1918.

[{;3+41]$g| [1] [16] [12]

Z.55. C190L7,
85 gnoiaiu: Koponiecekix BMC, ninor - Binni Biwon, (72 nepemory), ®pakuis, nito
1918 p.

5.5 54, 1,1904/Z,
< 22 5qn RAF, flown by Billie Bishop, (72 victories), Summer 1918, France.

RAF SE5a (with Wollseley Viper), C1149 “Sweinhund”, 56-i [Iusizion
Koponiscskux BIMC, ninot p [Ausisiony kanitax [lyHkax MpiHHen-MinH,
KiHeub 1918 poky

RAF SE5a (with Wollseley Viper), C1149 “Sweinhund”, No.56 Sqn RAF, flown
Captain Duncan Grinnell-Milne (Sqn CO), late 1918.
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S.E.5A, D6856,
84 nueision Koponiscekix BIMC,kanitan EHapio Beiokemn-MpokTop
(54 nepemoru), 1918 poky.

S.E.5A, D6856,
No 84 Sqn RAF, Capt. A. Beauchamp-Proctor (54 victories), 1918.

[

v |
PAF SE5a (with Wollseley Viper), F.8005, 25-i noBiTpsHuiA AMBI3iOH NOBITPAHOI
<y x6u CLUA, xiHeus 1918 poky.

RAF SES5a (with Wollseley Viper), F.8005, 25th Aero Squadron, USAS, late 1918.

Model Master

.2,

YopHuin
Gloss Black
Schwarz

B
1785

Ipxasuin
Matt Rust
Rostbraun, matt

2,

TemHo-Cipuit
Matt Dark Grey
Dunkelgrau, matt

B
1736

Yepeona wkipa
Red Leather
Rotbraun

.
YepHeHo-cran.
Gunmetal

Eisen, metallic

e,

Ca'rmg-cipuﬁ
Light Grey
Hell grau

Ee 18 e HlS

Aropans MonoTHsAHWIA TemHo 3eneHuin HarypansHe gepeso
Aluminium Matt Linen Matt WWI Green Matt Natural Wood
Aluminium, metallic Beige, matt WWI grun, matt Naturholz, matt

e He He [1°
11551 2063 1550 1768
HKostn

Migs n YepBoHui Binuii marosuit
Copper Yellow Matt Scarlet Matt White
Kupfer Gelb Scharlachrot, matt Mattweil

Bupo6Huk 2apanmye 6e3neKy izpawKu npomsi2oM ycb020 Yacy eKcrsyamauii 3a ymoeu ii npasunbHO20 8UKOPUCMaHHS | 36epizaHHs.




